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11 lnnn “nll door HANS GROENEWEG

BRON: COLLECTIE MUSEUM DOKKUM

ELK NADEEL HEB Z'N VOORDEEL

In april 2022 zijn in Museum Dokkum en in Museum 't Fiskershtiske Mod-
dergat tentoonstellingen te zien over de Tweede Wereldoorlog. Beide ex-
posities werden gemaakt in het kader van 75 jaar vrijheid, maar konden
destijds geen doorgang vinden in verband met coronamaatregelen. Dus
staan we in 2022 stil bij 77 jaar vrijheid. Het is geen jubileumjaar, maar het
vieren van vrijheid en het herdenken zijn elk jaar belangrijk.

Bijzonder voordeel van dit uitstel is dat er in de afgelopen twee jaar nog
materiaal is binnen gekomen dat we aan de exposities konden toevoe-
gen. Een mooi voorbeeld hiervan zijn enkele documenten die we heb-
ben gekregen van een mevrouw wiens vader tijdens de oorlog werkte
in het stadhuis van Dokkum. Het betreft correspondentie tussen het
Dokkumer stadsbestuur en de commandant van de op dat moment in
Dokkum gelegerde Canadese troepen. De brieven geven een beeld van
de periode vlak na de bevrijding, waarin Canadese troepen in noordoost
Friesland waren ondergebracht tot ze weer terug naar hun vaderland
mochten.

NIEUWE OORLOGSDOCUMENTEN
THREE RIVERS REGIMENT

In Dokkum verbleef na de bevrijding het Three Rivers (Tank) Regiment met als commandant luitenant-kolonel Fernand L. Caron.
Het tankregiment was begin februari weggehaald van het Italiaanse front en verplaatst naar Frankrijk, waar het een actieve rol
speelde bij de bevrijding van Frankrijk, Belgié en Nederland. Na de bevrijding verbleef het regiment in Rotterdam, Haarlem en
Delft om uiteindelijk te worden ondergebracht in Dokkum. Daar verbleven ze tot september 1945, in november vertrok het
regiment naar Canada.

De aandacht voor Canadese bevrijders is vaak gericht geweest op de regimenten die in april 1945 in deze regio als ‘de bevrijders
werden ingehaald, zoals de Royal Canadian Dragoons. Mooi dat de brieven de bijzondere geschiedenis benadrukken van de
Canadezen die nog lange tijd na de bevrijding deel uitmaakten van het dagelijks leven in Dokkum en de regio.

1

Lest we forget.

CANADESE OFFICIEREN OP HET TERRAS VAN HOTEL DE POSTHOORN IN DOKKUM
AUGUSTUS 1945

VAN LINKS NAAR RECHTS, M. DUNK, LUITENANT-KOLONEL FERNAND L. CARON, COM-

MANDANT THREE RIVERS REGIMENT, EN JEAN-PROSPER GAUTIER, COMMANDANT

ROYAL CANADIAN DRAGOONS EN EREBURGER VAN DOKKUM.

BRON: COLLECTIE MUSEUM DOKKUM



door WARNER B. BANGA
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OFFICIEEL ORGAAN

De Sneuper 144 was alweer het veertigste nummer van ons verenigings-
blad dat ik mocht opmaken en dat betekent ook tien jaar eindredacteur
van ons ‘officieel orgaan’! Heel wat mooie, gekleurde covers en interes-
sante of belangwekkende artikelen zijn de revue gepasseerd en in die
tien jaren hebben we ons geen moment verveeld.

Ons blad heeft zich — mede dankzij een immer gedreven en deskundig
redactieteam — mogen ontwikkelen tot een ‘clubblaadje’ waar menige
historische vereniging met jaloerse blik naar kijkt. Steeds vaker gebrui-
ken deskundigen en promovendi, maar gelukkig ook nog steeds onze
leden De Sneuper om de resultaten van hun onderzoek of hun mening
over een historische kwestie te publiceren.

De Sneuper voorziet ondanks de digitale evolutie in de mediawereld nu
al voor de vijffendertigste jaargang in een behoefte en onze vereniging
kent een nog altijd stijgend ledental. We hopen dit mooie en dankbare
werk nog vele jaren voor u te mogen voortzetten.

DE SNEUPER 145

In de zomer van 2020 brachten we een bezoekje aan de toen 93-jarige
Willem Meijer in Leeuwarden, die ons enthousiast en helder vertelde
over zijn jeugdjaren in Dokkum. Ik spoorde hem aan zijn verhaal over de
gasfabriek op papier te zetten en dan met name de technische kanten.
Met hulp van zoon Wicher vervaardigde hij een prachtig boekwerkje, dat
Nico Douma en ondergetekende weer aanvulden en bewerkten voor
een artikel in De Sneuper. Willem maakt het allemaal nog mee en is nu 95!
We werden benaderd door Flip van Doorn - auteur van de bestseller De
Friezen" — die onze hulp vroeg bij de zoektocht naar het huis waar zijn
overgrootvader woonde. Toeval bestaat niet in dit prachtige verhaal!

Jan Koops reageerde op een vermelding in ‘Digitaal verhaal” en zet daar-
mee de vlucht van vliegenier Maurice Guillaux naar Kollum op de kaart.
Redactielid Piet de Haan gebruikte de coronatijd om een serie artikelen te
schrijven: als eerste de ‘Vlasboerderij’ van Aalsum. Binnenkort meer werk
van Piet. Een interessante weergave van meer recente historie ontvin-
gen we van Douwe Keizer, die zijn herinneringen aan een grenskwestie
rond Lauwersoog vastlegde. Fotograaf Willem Wilstra reageerde op de
vooraankondiging van dat verhaal met een paar foto's uit die periode.
Froukje Kraster-Prins beschreef haar bijzondere erfstuk.

De rubrieken worden weer verzorgd door de vaste auteurs: Hans Groene-
weg met zijn museumcolumn, Rudolf Boersma over de dorpswapens
van Driezum en Feanwalden en Reinder Tolsma doet in een vierde deel
de historie van de kerkklokken in Oostdongeradeel verder uit de doeken.
Uw eindredacteur boekte twee boeken in, maar een museumbezoekje
zat er in deze coronatijd helaas niet in. Hans Zijlstra tenslotte doopte zijn
rubriek om in Zjjlstra zoekt” en houdt u op de hoogte van digitaal web-
nieuws, interessante linkjes en historische ontdekkingen.

40 x FULL COLOUR

Opnieuw ligt er een 40 pagina’s [!] dik nummer van De Sneuper voor u.
Hoewel de bodem van de kopijmap (gelukkig) nog niet in zicht is, vragen
wij u toch met nadruk om ook Uw onderzoeksresultaten en verhalen
beschikbaar te stellen voor publicatie in ons verenigingsblad. Met elkaar
maken we er (geheel in kleur!) iets moois van. Veel leesplezier.

© Niets uit deze uitgave mag zonder toestemming van de redactie worden
overgenomen. De redactie heeft er naar gestreefd de auteurs van illustraties op
de juiste wijze te vermelden, daar waar afbeeldingen niet door de schrijvers
zijn gemaakt of werden aangeleverd. Zij die menen nog rechten te kunnen
doen gelden, kunnen zich tot de redactie wenden.

10 JAAR
DE SNEUPER IN KLEUR




door HAIJE TALSMA

VAN DE
BESTUURSTAFEL

WE MOGEN WEER

Onder de noemer ‘we mogen weer’ hielden wij op 9 oktober onze leden-
dag. Deze keer met een recordaantal aanwezige leden en ook nieuwe
leden. Schitterend weer, een goed buffet, kortom alle ingrediénten voor
een mooie dag. We willen de gidsen bedanken voor de rondleidingen. Er
zijn altijld mensen die gevraagd worden zo'n dag iets extra’s te doen.

6 november was de genealogische dag van de NVG. Deze contactdag werd
georganiseerd door de NGV-afdeling Friesland, het Genealogysk Wurkferban
fan de Fryske Akademy, de Stichting FAF, Historisch Centrum Leeuwarden en
Tresoar. Zonder anderen tekort te willen doen willen we hier toch de inzet van
Johan Steendam van Tresoar noemen.

Met een bescheiden stand en een aantal bestuurs-, redactie- en andere leden
hebben we er het beste van gemaakt. Ons lid Nykele Dijkstra hield een pre-
sentatie over het Leeuwarder Schippersgilde en Jacob Roep was druk met de
excursies. Na deze dag konden we weer een vijftal nieuwe leden inschrijven.
Omdat ons PR-materiaal zich al jaren beperkt tot het uitdelen van oude nummers
van De Sneuper, hebben we deze keer geinvesteerd in een nieuwe, zeer informatieve flyer (met dank aan Warner B. Banga) en
houten sleutelhangers. Hierdoor is het standwerk wat leuker geworden en we hebben gemerkt dat dit wel gewaardeerd wordt.

DE NIEUWE VERENIGINGSFOLDER

Ons lid Ane Witteveen is klaar met zijn boek ‘De Witteveens van Metslawier’. Uw voorzitter was gevraagd om dit boek te presen-
teren in de kerk van Metslawier voor een klein gezelschap. Door corona ging dit helaas niet door en is het boek in het gemeente-
huis aan burgemeester Johannes Kramer overhandigd en verder bij ons archief en Tresoar afgeleverd, zodat iedereen er kennis
van kan nemen. Bijzonder is wel dat er géén subsidies of bijdragen van derden voor het boek zijn, zodat alles voor rekening van
de schrijver komt. We zien dit overigens vaker dat onze hobby onze leden ook nog geld kost!

LEDENVERGADERING & OPROEP

2 april hopen we onze ledenvergadering te houden. De ontwikkelingen zijn momenteel positief, zodat we verwachten dat dit kan.
U vindt het volledige programma en de locatie op het welbekende gele inlegvel. Twee bestuursleden, namelijk uw voorzitter en
bestuurslid Yde van Kammen hebben te kennen gegeven binnenkort te stoppen. Yde tijdens de voorjaarsvergadering 2023 en
Haije tijldens de najaarsvergadering 2022. We doen een oproep aan allen om u aan te melden voor het bestuur.

De Sneuper 145 is weer klaar na veel inspanning van

BEDANKT ALS LID woonplaats e redactie. Dank daarvoor en u weer veel leesplezier
Nr.38 Dhr. JB.J. Ludema (overleden) Dokkum toegewenst.

Nr.213 Dhr. A Terpstra Enkhuizen

Nr.224 J. Merkus (overleden) Nunspeet

Nr.227 Mevr. W. Visscher-Jousma Kampen

MEDEDELING PENNINGMEESTER

Nr.251 Dhr A van- Capelle Wi.erum 1 april 2022: geen grap!
Nr.325 Dhr.C.5mits (overleden)  Leiderdorp Als u geen machtiging tot automatische over-
Nr.360 Dhr.B. de Beer Noordwijk schrijving heeft afgegeven, dan maakt u uw
Nr.451 Dhr. G. Bulthuis (overleden) Warmond penningmeester erg blij met de betaling van de
Nr.589 Dhr. K. Nijdam Nijkerk (Gld) contributie (statutair) voor 1 april op rekening-
Nr.714 Dhr.B. Struiksma (overleden) Ermelo T KOS L 0N 272/ St A1 B (1)

VERENIGINGSGEGEVENS BESTUUR

Lidmaatschap van de vereniging voorzitter

€15 per jaar / € 25 buitenland Haije Talsma tel: 0519 -33 2706

IBBIQNR:I;((;SNtQSO 0177 8581 41 secretaris

; 1:0519-22 01

BETALINGEN VIA REKENINGNUMMER I el: 0519~ 2201 35

177.8581.41 tn.v. Hist.Ver. NOF penningmeester / ledenadministratie

Opzegging lidmaatschap: Dick Bronk tel. 0519-2935 23

uitsluitend schriftelijk voor 1 november e-mail ledenadministratie

via Brokmui 62 - 9101 EZ Dokkum I
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STADSGAS IN DOKKUM

door WILLEM MEIJER
o/ I

INLEIDING

Willem Meijer werd in 1926 geboren in Dokkum, als zoon van tech-
nisch ambtenaar Wicher Meijer, die werkzaam was op de Dokkumer
gasfabriek van 1924 tot 1962. Willem woonde met zijn ouders in het
hoekhuis tegenover de gasfabriek (op de hoek Karrepad-Noorder-
bolwerk) en had als kind van ongeveer 1933 tot 1946 een enorme
binding met alle personen en het fabricageproces van de fabriek. Hij
verrichtte op vrije middagen en in het weekend veel hand- en span-
diensten op en rond het terrein van de gasfabriek.

Willem Meijer heeft (op ons verzoek) geprobeerd om, deels vanuit zijn
herinnering — grotendeels vanuit de ogen van een kind dus —en deels
vanuit oude ansichten en plattegronden, de situatie te reconstrueren.
Ondanks zijn hoge leeftijd van 95 jaar kostte het hem weinig moei-
te de verhalen van vroeger weer helder voor het voetlicht te halen.

Nico Douma en Warner B. Banga vulden Willem Meijers verhaal aan
met foto's en gegevens uit het Museum Dokkum en het Streekarchief.

&

= EERSTE PARTICULIERE GASFABRIEK

= Vanaf halverwege de negentiende eeuw brandden er als openbare
; straatverlichting lantaarns in Dokkum. In de vergadering van de ge-
5| meenteraad van de Stad Dockum op 30 december 1845 was de heer

Rudolf Willem Frederik Stoett, timmerman te Leeuwarden, uit 27 sol-
WILLEM MELJER IN 1936 licitanten tot stadsbouwmeester benoemd. Tijdens zijn ambtsperiode
kwam in Dokkum de allereerste straatverlichting tot stand.

In 1852 werden er 53 lantaarns in de stad geplaatst,
elk voorzien van twee lampen. Deze verlichting ge-
schiedde met petroleum, maar de lantaarns waren
zodanig uitgevoerd, dat ze later ook gebruikt kon-
den worden voor gasverlichting. De olieverlichting
voldeed blijkbaar niet zo goed, want op 1 oktober
1858 werd al overgegaan op gasverlichting.

Aan Pieter Jacob Geykema uit Harlingen werd ver-
gunning verleend om een gasfabriek op te richten
bij de Hantumer- of Hanspoort, waarbij tevens een
overeenkomst werd aangegaan voor de aanleg van
straatverlichting en de levering van gas uit steenkool
aan de inwoners en fabrieken te Dokkum. Er waren
op het ogenblik dat de gasverlichting in 1858 in
werking trad 63 lichtpunten in de stad. Een gaslanta-
arn kostte de gemeente 26,50 per jaar.

PARTICULIERE GASFABRIEK DOKKUM ACHTER DE HANSPOORT ROND 1900
GEMEENTELIJKE GASFABRIEK

In 1905 werd de particuliere gasfabriek overgenomen door de gemeente en verplaatst van de Hanspoortsterdwinger naar de
noordelijke Van Aitsemadwinger om tot een betere exploitatie van het stadsgas te komen. Hier werd geleidelijk aan een com-
plex neergezet dat uiteindelijk bestond uit een fabriek, los- en laadinstallaties, een smederij, twee gashouders en een directeurs-
woning. Het eerste jaarverslag over den toestand en de exploitatie der gemeente-Gasfabriek gedurende het jaar 1907 werd door
directeur-boekhouder Gerrit Jan van Goor gestuurd aan de Commissie van Bijstand in het beheer der Gemeente
Gasfabriek, onder leiding van burgemeester Doederus de Vries. Vanaf 1907 tot het begin van de jaren zestig is
het Dokkumer gasfabriekcomplex in bedrijf geweest. In het eerste productiejaar 1907 werd in Dokkum 239.161
kubieke meter gas geproduceerd.

Vanaf 1908 werd op aandringen van de directeur eerst met dertig proefinstallaties gebruik ge-
maakt van muntgasmeters. Door daar een speciale gasmunt in te stoppen werd men van gas
voorzien. Het aantal muntgasmeters werd langzamerhand uitgebreid. In 1933 kostte een
kubieke meter stadsgas negen centen. :

GASMUNTEN

IE MUSEUM DOKKUM
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STEENKOOL, DAAR GING HET OM

De kwaliteit en betrouwbaarheid van het geleverde gas had alles te
maken met de kwantiteit en kwaliteit van de steenkolen, waaruit het ge-
wonnen werd. Een regelmatige aanvoer van voldoende kolen stond aan
de basis van de betrouwbare levering van gas aan de klanten.

Voorkeur had de Engelse steenkool:

- Goede gasopbrengst

- Weinig afvalproducten

- Door vervoer en afstand wel haperende leveranties
- Met stilstand van de levering gedurende de oorlog

Het meest werd de Duitse steenkool gebruikt
- Redelijke gasopbrengst

- Niet al te veel vervoerskosten

- Regelmatige levering

- Redelijke afvalproductie

Limburgse kolen werden in de oorlog overwegend toegepast, soms ge-
mengd met Duitse kolen.

- Wat minder opbrengst

- Meerdere bijproducten

- Lagere kostprijs

Alle soorten steenkool werden via Rotterdam door de leveranciers aange-
leverd. Over het IJsselmeer en via de Dokkumer Ee passeerde men de
smalle doorvaart van de Hanspoortbrug. Binnenvaartschepen met zo'n

JSEUM DOKKUM
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tijd van de wereldoorlogen

HIJS- EN LOSINSTALLATIE VOOR STEENKOOL ROND 1940

80 ton inhoud konden dit traject met hangen en wur-
gen passeren. Gemiddeld elke twee maanden volgde
er nieuwe aanvoer. Bij vorst of ander onvoorziene
omstandigheden was de (reserve)voorraad in de
steenkoolloods meer dan voldoende voor wat extra
maanden, bijvoorbeeld tijdens de lange, strenge win-
ter van 1946.

Vanuit het voor de wal liggende schip werd via een
elektrische losinstallatie de inhoud van het schip ge-
transporteerd naar een grote opslagloods, achter de
fabriek gelegen aan de waterkant. De loods was in
Zijn totale lengte voorzien van een transportrail, die
doorliep tot boven de laadruimte van het schip. Aan
de transportrail bevond zich een transportcontainer,
die vanuit de loods neergelaten kon worden in het
ruim van het schip. Daar werd de container van on-
geveer 500 kilo met handkracht door speciaal inge-
huurde mensen gevuld. Via elektrische bediening
werd de volle container naar boven in de transport-
rail gehesen en daarna naar de voorraadloods.

IN DE STOOKPLAATS

De stookplaats was een ruimte van ongeveer 250
vierkante meter. Hier bevonden zich twee oven-
eenheden, zodat er bij onderhoud altijd een reserve
was. De in werking zijnde oven werd gestookt met
eigengemaakte cokes. Boven de enorme oven be-
vonden zich een zestal gloeikanalen, waar de steen-
kool werd ingebracht door een grote laadmachine.

AANLEG GASLEIDING OP HET ZUIDERBOLWERK ROND 1930
VLNR: MEIJER, ROZEMA, VAN DER WOUDE, ZIJLSTRA EN VISSER



GLOEIKANALEN

Deze gloeikanalen heten retorten. Ze waren ongeveer vier meter lang en
hadden een diameter van zo'n 60 centimeter. Aan de voorzijde waren de
retorten afgesloten door een enorm zware, vergrendelde deur en aan de
achterzijde, waar het eindproduct uit kwam, door even zware deuren.

De laadmachine bestond uit een laadlepel in twee gedeelten. Na in de
loods gevuld te zijn met steenkool, werd de machine naar de stookplaats
gereden. De ‘voordeur'van de retort ging open en een nieuwe voorraad
werd via de vier meter lange lepel ingebracht in de retort. Als de lepel in
zijn geheel in de retort was verdwenen, keerde men de lepel om, zodat
een nieuwe lading steenkool de retort vulde. Aan de achterzijde was van
tevoren de deur al geopend, zodat het cokesproduct kon worden uitge-
drukt en geblust.

RETORTEN

Retorten worden ook in de industrie gebruikt in de vorm van retortovens. Dan is de
retort een schuin aflopende buis die van buitenaf verwarmd wordt. Het te bewerken
materiaal bevindt zich in de retort. Retortovens worden gebruikt voor droge destillatie
of voor het uitsmelten van bepaalde componenten. Retortovens vonden ook algemeen
iz - toepassing in gasfabrieken voor destillatie van steenkoolgas uit steenkool. Ze worden
HET [ECEP I RaE RS nog steeds gebruikt bij de productie van cokes en voor het branden van houtskool.

PRODUCTEN & BIJPRODUCTEN

Na het blussen van het cokesproduct verscheen het eindproduct op een gevlochten, ijzeren goot en werd dit afgevoerd naar de
zogenaamde cokesbreker. Het weinig aanwezige bijproduct — de sintels, eigenlijk verbrande steenkool — was inmiddels verwij-
derd. De cokesbreker had drie ingangskanalen: de kleinste maat voor parelcokes, de middelmaat — het meest gebruikt — en de
grove cokes voor industriéle gebruikers.

Andere bijproducten, ammoniak en koolteer, waren al via een afvoerbuizensysteem vanuit de retorten verwijderd: ammoniak
ging via ingewikkelde filters naar het oppervlaktewater, terwijl de koolteer naar boven de retorten werd afgevoerd. Eén en ander
vanwege de temperatuur, want het moest enigszins vloeibaar blijven. Koolteer werd gebruikt om hout langdurig te bescher-
men, bijvoorbeeld als anti-fouling voor houten vissersschepen. Koolteer vermengd met hars gaf mastiek.

Het belangrijkste product - stadsgas — was inmiddels
via een buizensysteem vanuit de retort naar de zui-
veringszaal getransporteerd. Deze zaal van ongeveer
30 vierkante meter bestond uit een metalen omhulsel
van één meter hoog met drie verdiepingen met ijzer-
aarde gevuld, een delfstof die ongeregelde stofjes uit
het stadsgas verwijderde. Deze ijzeraarde werd ge-
regeld vervangen en opgeslagen in de buitenlucht,
onder een overkapping.

AFGIFTEPUNT & MACHINEKAMER
Aan de voorzijde van de cokesbreker, aan de Noorder-
bolwerkkant, was een afgiftepunt van de drie soorten
cokes. Er waren drie voorraadbunkers, die met een
hendel bediend konden worden. De drie systemen
zaten naast elkaar en de grondmaat voor aflevering
was een hectoliter [= 100 liter]. Er was een ton met
een inhoud van 1 hectoliter beschikbaar om de maat
aan te geven. Die ton had aan beide zijden twee ste-
vige handvatten, zodat men met twee man jutezak-
ken kon vullen, want dat was de transportverpakking
van cokes. Als Dokkumer sprak men niet over een
hectoliter, maar over een mud. Particulier werd er
nauwelijks afgeleverd, want de brandstofhandelaren
hadden die klandizie.

In het centrum van de fabriek was de machineka-
mer. Hier stonden twee grote motoren voor de aan-
drijving van diverse pompsystemen. De op lichtgas
draaiende motor draaide continu. Ook stond hier een
reserve-stoommachine voor in geval van nood. Deze
machine had een staande vuurketel met een lange
slanke schoorsteen recht door het dak.
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SCHAFTLOKAAL & METERHUIS

Achter deze ketel was een zeer klein schaftlokaal
met daarachter de wc en douches. Door de enorme
luchtvervuiling en hitte kwamen de stokers er echter
ook na de wasbeurt niet helemaal schoon uit. Eén
van de stokers had dan ook als bijnaam Zwarte Fokke'.

Voor de totale controle van het gasfabricageproces
kon men niet zonder een gedegen toetsingsapparaat,
zoals het meterhuis. De gastoevoer naar de gashou-
ders — een tweede was nodig als reserve tijdens on-
derhoud — werd geregeld via het meterhuis. De gas-
druk naar de stad bedroeg 80 millimeter; dit werd
door middel van regulateurs nauwkeurig in de gaten
gehouden. De afgifte naar het stadsgasnet was af te
lezen op een anderhalf meter hoge afgiftemeter.

De toevoer van gas naar en vanaf de gashouder
werd gecontroleerd via het meterhuis. Het was dan
ook een indrukkend beeld in het meterhuis: allemaal
hoofdkranen en afsluiters, te veel om op te noemen.
De inhoud van de gashouder werd in grafieken bijge-
houden.

SMEDERI) & GASHOUDERS

Naast het meterhuis bevond zich de smederij. Dat was
een groot vertrek met allerlei machines en met een
aambeeld en soldeer- en lasmogelijkheden. Ook was
het gebouw voorzien van een smidsvuur, zodat men
met eigen krachten de fabriek volledig draaiende
. kon houden. Achter en boven de smederij waren
4 R e magazijnen met voldoende voorraad gasmeters,
' i 4 ’t_ ‘ ' (e : kranen en andere zaken, te veel om op te noemen.
W . AT Achterin was een klein kantoortje voor de noodzake-

DOORSNEDE GASHOUDER: DE BINNENSTE HOUDER KAN OP EN NEER- 1962 lijke schriftelijke verantwoording van goederen.
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De bovenbouw van de gashouders was in diameter een meter kleiner dan de onderbouw. De bovenbouw had echter geen
bodem en kon men vrij diep laten zakken in de onderste houder. Door diverse steunpunten in de onderbouw, die ver boven
de ingehangen ‘stolp’ uitkwamen, zorgden geleiders ervoor dat de stolp in alle gevallen stabiel op en neer kon schuiven. De
onderbouw bestond uit een groot, rond ijzeren vat met een diameter van circa twintig meter, dat acht meter hoog was en tot
vijftig centimeter van de bovenrand gevuld was met water.

Boven het water in de onderbouw bevonden zich voor het gas een aanvoerbuis vanuit de fabriek en een afvoerbuis naar het
stadsgasnet, via het meterhuis. Beide buizen waren aan de bovenzijde voorzien van ingenieuze terugslagventielen; dit om elkaar
niet te verstoren. De stolp hing rustig in het water van de onderbouw. Als er gas toegevoerd werd, steeg de stolp. Werd er gas
afgenomen door de stad, dan zakte de stolp weer. In de winter werd het water in de onderbouw verwarmd door een enorme,
aangebouwde cokeskachel, want de gashouder moest in alle omstandigheden in hoogte kunnen variéren.

PERSONEELSLEDEN

Tijdens de beschreven periode waren de volgende
personeelsleden actief binnen de gasfabriek:
- T. Ferkranus, de directeur-boekhouder

- J. de Vries, boekhouder

- W. Meijer, technisch ambtenaar of fitter

- C. Keekstra, assistent technisch ambtenaar
« F. Postmus, eerste stoker

- O. Lei, eerste stoker

- H. de Jong, tweede stoker

- |. Rozema, tweede stoker

- S. Geerdink, tweede stoker

- J. Joustra, meteropnemer

Opvallend is dat ruim twintig jaar later veel per-

soneelsleden uit de beschreven tijd nog steeds
werkzaam waren in de gasfabriek.

PERSONEEL DOKKUMER GASFABRIEK ROND 1945
VLNR: ROZEMA, LEl, POSTMUS, DE JONG, GEERDINK EN MEIJER
ONDER: JOUSTRA EN DE VRIES (?)
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EINDE & ONTMANTELING

In 1946 werd in de gasfabriek nog zo'n 575.000 ku-
bieke meter gas geproduceerd. In 1948 was de gas-
fabriek nog in gebruik, maar het stadsgas werd niet
veel meer voor verlichting gebruikt. Nadat de elek-
triciteit zijn opwachting maakte, zag men ’s avonds
de lantaarnopstekers niet meer door de stad gaan
en ook overdag niet meer om met een ladder de
gloeikousjes, die sinds 1900 in gebruik waren, na te
kijken en te controleren. Gas werd in 1948 nog ge-
bruikt voor verwarming, voor de stokerij in keukens
en soms voor een ‘centrale’ verwarming, zoals in de
beide gereformeerde kerken van Dokkum.

Het gasfabriekcomplex werd gebruikt tot 1956. Na
de sluiting en de overgang naar het aardgas werd
nog wel gebruik gemaakt van het oude stadsgasnet.

il 4 v

SLOOP VAN DE DIRECTEURSWONING EN DE EERSTE GASHOUDER ROND 1965

Dat gasnet bleek niet voor 100% gasdicht en de laatste jaren van het bestaan van de Dokkumer gasfabriek bevond zich in de
80-millimeterdruk bovendien te veel lucht, wat moeilijk branden van komforen ten gevolge had. Door de druk koos als eerste
baron Van Knijff met z'n groentezaak het luchtruim. Daarna ontplofte de pastorie in de Hoogstraat met meneer pastoor en z'n
huishoudster en toen was de maat vol en werd het oude buizennet vervangen.

KARREPAD

PLATTEGROND GASFABRIEK DOKKUM
1 FABRIEKSKANTOOR 6 MACHINEKAMER
2 DIRECTEURSWONING 7 STOOKRUIMTE
3 FITTERSWONING 8 COKESBREKER
4 GASHOUDER 9 METERHUIS
5 STEENKOOLVOORRAADLOODS 10 SMEDERIJ

Na de sluiting van de fabriek werd de fabriek geleidelijk aan ontmanteld;
het is niet meer precies bekend wanneer dat helemaal afgerond was. De
laatste notulen van de stedelijke Gascommissie zijn van 1956, maar al
vanaf 1954 was men bezig met de voorbereiding van de aardgasvoor-
ziening voor Noordoost-Friesland, die rechtstreeks vanuit Groningen
werd aangelegd. Het gasbedrijf Noordoost-Friesland aan de Gedempte
Hantumervaart is later verhuisd naar de Birdaarderstraatweg en uitein-
delijk opgegaan in ENECO. Eind twintigste eeuw was de situatie op de
Van Aitsemadwinger weer hersteld en waren het bolwerk en de dwinger
in de oorspronkelijke vorm gereconstrueerd.

GROOTE OMZET, KLEINE WINST

Technisch ambtenaar Wicher Meijer uit dit verhaal is in 1897 geboren in
Assen als de jongste zoon van Willem Meijer (1866-1930) en Johanna
Elisabeth Meijer-van der Grampel (1868-1940). Onder de naam ‘W. Meij-
er & Zonen werd in Assen een elektrotechnisch bedrijf en garage voor
automobielen gerund onder de slogan ‘Groote omzet, kleine winst!

Het gezin bestond uit de broers Methinus (deed de zaak in Assen), Chris
(vertrok naar Philips), Kees (vertrok naar de gasfabriek in Groningen) en
Wicher (vertrok naar de gasfabriek in Dokkum).

Wicher Meijer (1897-1985) was getrouwd met Geertje Dijkema (1900-
1984) uit Garrelsweer. Ze woonden achtereenvolgens bij de gasfabriek op
het Karrepad, later op de Streek (depot van Shell en plaats van aankomst
van de gasaansluiting uit Loppersum) en zij hebben van hun pensioen
genoten in de Van Kleffenstraat en de Dr. Jac. Bouriciusstraat te Dokkum.
Ze hadden acht kinderen, waaronder Willem, de schrijver van dit artikel.

BRONNEN

- Willem Meijer, GASFABRIEK DOKKUM, een overzicht van de werking ca.
1933 tot 1946 (ego-document september 2020 / voorjaar 2021)

- Sybren Adema, Gemeentewerken Dokkum 1761-1961

- S.E. Wendelaar-Bonga, 1898-1948 HM Koningin Wilhelmina

- Archiefvan de Gasfabriek Dokkum, Streekargyf Noardeast-Fryslan 001.06

OPROEP INFO GASFABRIEK

Wij zijn op zoek naar informatie over de gasfabriek en stadsgas in
Dokkum vooér en na de in dit artikel beschreven productie van stads-
gas tussen ongeveer 1922 en 1962. Hebt u gegevens of informatie
over de eerste particuliere gasfabriek op de Hanspoortster dwinger,
het gasdepot aan de Streek of over het latere gasbedrijf Noordoost-
Friesland aan de Gedempte Hantumervaart en de Birdaarderstraat-
weg, neem dan contact op met de Stichting Historia Doccumensis via

I iz warner.. I
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door OEGE BOSKMA & LISETTE MEIDERSMA
I A
FAMILIEWORTELS

Oege Boskma is alweer enige jaren lid van de Historische Vereniging
Noordoost-Friesland, omdat zijn familiewortels in Noordoost-Friesland
liggen en dan vooral in Dantumadiel, waar zijn vader Dirk op 13 maart
1909 in Murmerwoude is geboren. Dirk is het achtste kind van Douwe
Boskma en Tjitske Kooistra.

Pake Douwe en beppe Tjitske trouwen op 22 mei 1897, terwijl zij beiden
nog maar negentien jaar oud zijn en zonder werk. Een half jaar later
wordt hun eerste kind, dochter Ynske, geboren. Al snel heeft vader
Douwe werk als arbeider, maar hij wisselt nog wel eens van beroep.
Meestal staat hij te boek als slager en een keer in 1907 als melkrijder. Er
zijn op den duur veel monden te voeden binnen het gezin: er worden
dertien kinderen geboren, van wie twaalf de volwassen leeftijd bereiken;
een hele prestatie gezien de hoge kindersterfte in die tijd.

Omdat er te weinig werk is om zo'n groot gezin te onderhouden, ver-
huist de huishouding in de jaren 1920 naar ‘s Gravenzande. De vijf oudste
kinderen blijven echter in Friesland.

Oeges vader Dirk trouwt in 1937 met Jozina Ouwendijk uit De Lier. Er
worden drie jongens en vier meisjes geboren. Dan slaat het noodlot toe.
Dirk, die de kost verdient als grondwerker en los arbeider, verongelukt
op 29 januari 1949 en wordt twee dagen later begraven op de RK-be-
graafplaats Sint Laurentius in Rotterdam.

CONTACT MET DE BOSKMA-FAMILIE

DIRK BOSKMA (1909-1949)

Oege heeft zijn vader nooit gekend, want hij is nog maar twee jaar oud, wanneer zijn vader overlijdt. Na diens overlijden breekt
een moeilijke tijd aan. Het gezin valt uit elkaar. De meeste kinderen worden ondergebracht bij pleegouders en Oege wordt
in een weeshuis geplaatst. Hij is hier afgesneden van zijn familie, maar wanneer hij negentien jaar is, gaat hij bij zijn tante
Bintje — een zus van zijn vader — in Hoek van Holland wonen. Hij treft daar meer familie van vaderskant, ook tijdens zijn werk
als kaasboer. Ook ontmoet hij een oud-collega van zijn vader, die hem onder meer vertelt dat zijn vader op het werk spontaan

het Friese volkslied zong.

Mumerwonde Kruisweg

MURMURWOUDE DE KRUISWEG ROND 1909

Oege heeft zijn vader altijd gemist en door de ver-
halen die hij over hem hoort, is sympathie ontstaan
voor zijn onbekende ouder. Sinds een aantal jaren
is het mogelijk om bij Post NL een postzegel naar
eigen ontwerp te maken, die geldt als een officieel
frankeermiddel. Als gebaar heeft Oege een post-
zegel laten maken met het portret van zijn vader.

Oege zou het heel bijzonder vinden, wanneer hij
door dit verhaal in contact komt met andere leden

van de Boskma-familie.

Hij is te bereiken via het F
e-mailadres: :‘
1

ir’
;

OEGE BOSKMA

BRON:



MASTER RINTIEMA door FLIP VAN DOORN

BRON: FLIP VAN DOORN

EEN DOKKUMER ONDERWIJZER LEEFT VOORT IN EEN JONGENSBOEK

In zijn jongensboek ‘Siderius, de Granaet’ bracht Abe Brouwer een hommage aan zijn onderwijzer op de lagere school. Op
zoek naar het huis van deze master Tjerk Rintjema leerde schrijver Flip van Doorn zijn overgrootvader een beetje beter kennen.

ONBEWOONBAAR VERKLAARDE WONING

Een tikje verloren stond ik op een druilerige decembermiddag op de
Markt in Dokkum. De zoektocht naar het geboortehuis van mijn groot-
vader was zojuist in een kleine deceptie geéindigd. Voor mijn boek
‘De Friezen — een geschiedenis’ had ik een reconstructie willen maken van
de dag waarop opa mijn broer en mij meenam naar Dokkum. Destijds, in
1980, hadden we voor een klein huis aan een van de bolwerken gestaan.
Net als de andere panden op het rijtje was het dichtgetimmerd, er stond
een groot hek omheen en op de deur hing een bordje: onbewoonbaar
verklaarde woning. Er was geen denken aan dat we naar binnen konden,
maar opa kon ons wel wijzen dat daar zijn wieg had gestaan. Veel meer
herinner ik me niet, ik was twaalf.

Bijna veertig jaar later kwam ik het Rinse Jetsesstraatje uit gelopen. Het
leek van geen kanten op de plek waar ik destijds met opa was geweest.
Er klopte iets niet. Nochtans had de medewerker van het streekarchief
me eerder die dag goed op weg geholpen. We bladerden door de be-
volkingsregisters en vonden de inschrijving van mijn overgrootouders,
waaraan later die van hun oudste zoon was toegevoegd. Opa was ge-
boren aan de Stadswal, in het huis met nummer C280c. Volgens een ka-
dasterboek uit die periode moest dat huis gestaan hebben op de plek
waar nu het Rinse Jetsesstraatje ligt. Het zou gesloopt zijn, er was nieuw-
bouw voor in de plaats gekomen.

Maar het beeld klopte niet met mijn herinnering, en ook niet met een
OPA ROELOF LEEST KLEINE FLIP VOOR verwijzing uit de Friese jeugdliteratuur, waarover ik beschikte.

SIDERIUS DE GRANAET

Mijn grootvader Roelof Rintjema maakte zijn entree in de letteren als lytse pop. Dat heeft hij me zelf laten lezen. Zoals een
schoolmeester betaamt, was hij een geweldige verteller. Met een gewichtig gezicht trok hij op een dag een boek uit zijn royaal
gevulde kast: ‘Siderius, de Granaet’. Op het omslag stond een jongen met klompen aan die als een aap onder een brug slinger-
de. Abe Brouwer was de naam van de auteur van het jongensboek. Opa sloeg het open op pagina 59 en wees me op een
passage. Ik begreep er geen woord van: “Hja roannen de hegepdlle del en by 't Westerbolwirk op dér't master wenne. [...] Yn it net
greate, mar mei nocht (nderhdlden tintsje siet jiffer, master syn frou, mei de lytse pop nést hjar yn e wein.”

SIDERIUS DE GRANAET _ Geduldig vertaalde hij, geboren Fries, de woorden voor me naar het Nederlands. Het
ging over een jongen die na schooltijd met zijn schoolmeester mee naar diens huis
aan het Westerbolwerk gaat. In de tuin zit de vrouw van de meester met naast haar
een baby in een kinderwagen.
Schrijver Abe Brouwer was een leerling van mijn overgrootvader Tjerk Rintjema,
onderwijzer aan de Christelijke Nationale school op de Fetze in Dokkum. Master
Rintjema, zoals Abe Brouwer hem opvoert. Ook mijn opa koos voor het onderwijs.
Toen hijin 1929 zijn opleiding aan de kweekschool in Dokkum had afgerond, was
erechter nergens in Friesland werk te vinden. Na eindeloos solliciteren — tientallen
handgeschreven brieven — kreeg hij uiteindelijk een aanstelling in Heerlen, waar
hij mijn oma leerde kennen. Mijn moeder werd geboren in Rotterdam, zijn
volgende standplaats. Ik kwam ter wereld in Zeist en groeide op in de Randstad.
Binnen twee generaties was mijn Friese afkomst verwaterd. De memmetaal van
mijn Friese pake klonk mij vreemd en raadselachtig in de oren.
“Die ‘lytse pop, dat ben ik”, had opa met voelbare trots gezegd. Wanneer ik nu
die woorden teruglees en op me laat inwerken, vermoed ik dat het de trots
op zijn eigen vader was.
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tijd van de wereldoorlogen

‘IEDEREEN KWAM ONDER ZIJN BEKORING’

Als erfstuk kwam ‘Siderius, de Granaet’in mijn boekenkast te staan. Toen
ik onderzoek deed voor ‘De Friezen"haalde ik het van de plank en blies het
stof eraf. Tussen de verweerde pagina'’s bleken een paar krantenknipsels
te liggen, waaronder een in memoriam dat Abe Brouwer in 1935 schreef
bij het overlijden van 'zijn” master Rintjema. Het is een liefdevol portret,
geschetst in warme woorden.

Van mijn overgrootvader Tjerk Rintjema wist ik niet veel meer dan dat
hij schoolmeester was en dat ook zijn vrouw Klaske voor de klas had
gestaan. Eén foto kende ik van hem. Een vriendelijk gezicht boven een
gesteven boord. Snorretje, kuif, ogen die recht in de camera kijken. Ik leg
het beeld over de woorden van Abe Brouwer heen en het past precies.
‘Nog zie ik zijn rijzige gestalte met de rechtopstaande kuif, het hooge
voorhoofd - en die goede oogen.

Dankzij het in memoriam van Brouwer leerde ik hem beter kennen:
‘We hebben allen, zonder onderscheid veel van hem gehouden, want hij
was niet alleen onderwijzer, maar ook onzen vriend waar we mee konden
praten, waar we onze vreugden en ook ons leed aan konden uitzeggen,
en die met een hem aangeboren juistheid ons wist te leiden. [...] Meester
Rintiema was een idealist — en zijn idealisme deed hem temidden der
kinderen staan en iedereen zelfs de stugste — kwam onder zijn bekoring’

‘MEIKOMME’

Inmiddels beheers ik het Fries voldoende om Siderius zonder hulp te kunnen begrijpen. Het boek verhaalt van de avonturen
van een jongen die aan het begin van de twintigste eeuw opgroeit in Dokkum. Geen makkelijke jongen - hij haalt heel wat
kattenkwaad uit — en van school moet hij weinig hebben. Nergens wordt helemaal duidelijk in welke mate de verhalen van
Brouwer autobiografisch zijn en waar de auteur zijn fantasie laat spreken. Maar opa wist zeker dat de anekdote over zijn vader
op waarheid gebaseerd was. In zijn in memoriam bevestigt Brouwer dat: “In mijn pas voltooid Friesch jongensboek ‘Siderius de
Granaat, heb ik aan Meester Rintiema de plaats gegeven die hijin mijn gedachten inneemt.”

Hij vertelt hoe de hoofdpersoon van het verhaal, Sikke is zijn roepnaam, zich zo onmogelijk maakt in de klas dat hij moet na-
blijven. Spoekbang is hij voor de straf die hem boven het hoofd hangt, hij weet dat hij heeft zitten narjen. Om vier uur gaat de
klas uit. De meester haalt een borstel door zijn haar, stopt zijn kromme pijp en zegt enkel: “Meikomme.” Sikke volgt hem naar zijn
huis, waar hij een knus gezinstafereeltje binnenstapt: de vrouw van de meester zit in het met genoegen onderhouden tuintje
met in de kinderwagen naast haar de lytse pop. Tot zijn verbazing krijgt de kleine deugniet geen straf, maar mag hij ‘mei om
spek. De meester heeft bij een boer in Driesum een zijde spek in de schoorsteen hangen. Eens in de maand gaat hij een stuk
halen en de jongens die goed hun best hebben gedaan mogen dan met hem mee. “En nu ik! Ik, die den ganschen middag
ontevreden en stuursch was geweest — die alleen maar bromde als hij mij wat had gevraagd - die... en ik voelde een brandend
rood op mijn wangen komen... En meester deed alsof ik de beste was geweest...” Na een glas limonade lopen de twee samen
naar Driesum, ‘de lytse harkjend en de greate forheljend.” Die herinnering zou Brouwer altijd bijblijven.

TJERK & KLASKE

Tjerk Rintjema werd geboren op 26 februari 1883 in
Rinsumageest, als zoon van Roelof Rintjema en Hetje
Hoekstra. Hij trouwde in 1907 met zijn dorpsgenote
Klaske Vellinga. Beiden gaven les in het lager onder-
wijs, maar zoals destijds gebruikelijk was, stopte de
vrouw na haar huwelijk met werken.

Ze gingen wonen in een betrekkelijk nieuw huis aan
een van bolwerken, waar een jaar later hun oudste
zoon ter wereld kwam, die ze naar de vader van Tjerk
vernoemden: Roelof.

In 1913 verhuisden ze naar Bruchterveld in Overijssel,
waar Tjerk hoofd van de school kon worden. Zijn vol-
gende en laatste standplaats was Bierum, waar hij in
1935 overleed, slechts 52 jaar oud. Twaalf jaar eerder
ol was zijn vrouw Klaske hem al ontvallen.

STADSWAL MET GEBOORTEHUIS VAN OPA ROELOF RINTJEMA
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MASTER TJERK RINTJEMA (1883-1935)

FLIP VAN DOORN
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PARKSTERBOLWERK 7

Na de publicatie van ‘De Friezen” kom ik in contact
met Piet de Haan van de Historische Vereniging
Noordoost-Friesland. Met een van zijn collega’s duikt
hij nog eens in de archieven. Kennelijk hebben we
bij de eerdere zoektocht het verkeerde kadasterboek
geraadpleegd. De Haan kan aantonen dat mijn over-
grootouders aan het huidige Parksterbolwerk woon-
den, op nummer 7 om precies te zijn. Dat Abe Brou-
wer er het Westerbolwerk van maakte, is hem ver-
geven. Hij speelde wel vaker een spel met feit en fictie.
Het toeval wil dat een andere collega van De Haan,
Warner Banga, op dat moment werkt aan een ver-
taling van ‘Siderius, de Granaet’ in het Dokkumer
stadsdialect. Hij is benieuwd naar de krantenknipsels
die ik heb en hij nodigt me uit een keer langs te ko-
men. Dan kunnen we ook even op het Parksterbol-
werk gaan kijken. Het toeval wil dat zijn neef Jelle
Jelsma daar een jaar eerder een huis heeft gekocht. ? £
Inderdaad, op huisnummer 7. KADASTERKAART 1915 VAN HET PARKSTERBOLWERK

BRON: STREEKARGYF NOARDEAST-FRYSLAN

UT DOKKUM FAN MASTER RINTJEMA

Wanneer we samen door Dokkum wandelen, vertelt Warner honderduit. Hij wijst me de school waar Tjerk Rintjema lesgaf, leert
me over de nabijgelegen pomp op de Fetze, weet waar de gereformeerde kerk stond, waar mijn overgrootouders de diensten
bijwoonden. Ook legt hij uit dat het Parksterbolwerk pas na 1920 de huidige naam en huisnummering kreeg; eerder was het
deel van het Noorderbolwerk. Op de Van Aitsemadwinger, het vooruitspringende bastion, stond vanaf 1905 de gashouder van
de gemeentelijke gasfabriek. Aan de overkant van de stadsgracht ligt het Noordervallaat, een verweerd sluisje dat toegang
geeft tot de Oude Paesens.

En dan, ruim veertig jaar na mijn eerste poging, sta ik dan toch op de stoep van het geboortehuis van mijn opa. En dit keer kan
ik er wel naar binnen. In 1980 stond het op de nominatie gesloopt te worden, wat daadwerkelijk gebeurd is met het volgende
huizenrijtje, maar uiteindelijk werd toch besloten tot renovatie.

We gaan een kleine houten loopbrug over, neef Jelle
opent de deur en nodigt ons uit verder te komen. Hij
heeft het huis grondig verbouwd, maar daarbij wel
originele details als de balkenplafonds intact gela-
ten. Op de benedenverdieping heeft hij achter het
pleisterwerk zelfs een stuk van de oorspronkelijke
zijmuur zichtbaar gemaakt. Voorzichtig laat ik mijn
hand over de ruwe bakstenen glijden. Veel dichter
bij mijn overgrootouders kan ik niet komen.

FLIP VAN DOORN MET JELLE JELSMA IN OPA’S GEBOORTEHUIS

GEVONDEN

Hier leefden zij, hier kwam op 25 oktober 1908 hun oudste zoon — mijn
opa - ter wereld. Alle renovaties en verbouwingen doen daar niets aan
af. Ook het niet grote, maar met genoegen onderhouden tuintje zal er al
lang niet meer zo uitzien als toen. Het maakt niet uit. De scene die Abe
Brouwer beschrijft zie ik helder voor me. De schooljongen, zijn meester
die doet of hij hem straf gaat geven, diens vrouw die een glas limonade
voor de jongen haalt. En de kinderwagen met daarin de lytse pop. Het
gezin van master Rintjema in de tuin achter het huisje aan het bolwerk.
Het heeft even geduurd, maar ik heb het gevonden.

WARNER B. BANGA

FOTO:
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ILLUSTRATIES WAPENS: JELLE TERLUIN

door RUDOLF J. BROERSMA DRIEZUM & FEANWALDEN

tekenaar Fryske Rie foar Heraldyk

DRIEZUM
Uit het wapen van Driezum kan net zoals bij de wapens van de buur-
dorpen de bodemtoestand afgelezen worden. De overgang tussen zand
en klei wordt aangeduid door de zwart-gouden schildzoom.

Het groene veld geeft aan dat het dorp in een groene omgeving van
elzensingels en weilanden ligt. In het groen zijn vier wortels in natuurlijke
— oranje — kleur opgenomen als symbool voor het verbouwen en venten
hiervan; de naam ‘Woartelstéd' zou hier nog aan herinneren.* Het ge-
tal vier en de vorm van de plaatsing van de wortels is een verwijzing
naar de vier invalswegen van het dorp. Als herinnering aan de familie
Van Sytzama, die op Rinsmastate heeft -

gewoond, is een zilveren roos uit het -
familiewapen opgenomen.

In de vlag komen alle elementen en

: ; S
kleuren uit het wapen terug, al zijn ze 3
aangepast aan de specifieke regels die =
voor een vlag gelden. De wortels zijn i S
hier vervangen door oranje punten die i
ook hier in een kruisvorm zijn geplaatst, =
terwijl de roos een plekje in de broek- &
top kreeg. -

FAMILIEWAPEN VAN SYTZAMA
* pbron: https://driezum.info/geschiedenis
DRIEZUM
FEANWALDEN

Het wapen is gebaseerd op de naam van het dorp.
De geschaakte schildvoet van liggende zilveren en
zwarte blokjes verwijst naar het veen, net zoals eer-
tijds in de voormalige wapens van de veenpolders.
Uiteraard heeft de bekende Schierstins een promi-
nente plaats in het wapen gekregen. De elzen-
bladeren staan voor de Friese wouden in dit gedeelte
van Qostergo, in de overgang naar de veengebieden
aan de noordkant van het dorp. Voor het aantal twee
is gekozen, omdat Feanwalden is samengesteld uit
de vroegere dorpjes Sint Johanneswald en Eslawald
(al vermeld in de tweede helft van de 14e eeuw).
Het geheel is uitgevoerd in de kleuren van het ge-
meentewapen, met een blauw accent van het dak
van de Schierstins.

De vlag is afgeleid van het wapen, waarbij de ge-
schaakte schildvoet teruggebracht is tot twee rijen
liggende zwarte blokjes (ook wel turven genoemd)
in een witte baan.

DE SCHIERSTINS

FEANWALDEN




TE AAI.S“M door PIET DE HAAN

BRON: TRESOAR — KADASTER

BRON: NEDERLANDS INSTITUUT VOOR MILITAIRE HISTORIE

STATION AALSUM-DOKKUM & OMGEVING

Het is 2 oktober 1901 als het treinstation Dokkum-Aalsum geopend
wordt, waardoor de noordoosthoek van Friesland grotendeels via het
spoor bereikbaar is geworden. Het station en omgeving vallen onder
het dorp Aalsum in de gemeente Oostdongeradeel, maar gaan bij de
wijziging van de gemeentegrenzen op 1 januari 1925 over naar de stad
Dokkum. Het gebied ten zuiden van het station bestaat bij de opening
in 1901 nog uit weilanden, een herberg, enkele verspreid staande wo-
ningen en hier en daar een boerderij, maar dat zal in de jaren daarna snel
veranderen.

Op 1 januari 1903 wordt door aannemer Jan Andreas van der Werff de
aanbesteding van het dempen van sloten op het bouwterrein bij het sta-
tion Dokkum-Aalsum aangekondigd. Het bestek ligt ter inzage bij Ozinga,
de uitbater van het Stations-Koffiehuis.

De aannemers Jan Andreas van der Werff uit Aalsum, Thomas Tjalling
Kloosterman uit Sneek en Cornelis Groenendijk uit Leeuwarden vor-
men een aannemerscombinatie en kopen op 1 april 1903 een weiland,
kadastrale gemeente Ee, sectie A, nummer. 969. Zij bouwen daar een
blok van negen en een blok van twee woningen, waarvan het blok van
negen nu nog in vrij originele staat de nummers Spoorstraat 1 tot en
met 17 vormen. Jan Andreas van der Werff gaat zelf in de oostelijke hoekwoning met het huidige nummer 17 wonen, op de
kadastrale kaart van 1903 als kadasternummer 1523 aangegeven. Al op 24 februari 1904 verkoopt de aannemerscombinatie de
woningen en is naar aanleiding van de verkoop in een advertentie te lezen dat vlashandelaar en koopman Taeke Joukes Schat
uit St. Annaparochie ook in het blok van negen woningen woont.

LUCHTFOTO VAN HET STATIONSGEBIED IN 1953

JAN TRANSVAAL-WONINGEN

Douwe van Minnen schrijft op 16 april 1976 in zijn serie ‘Buiten de Stadswallen”. In de Spoorstraat vinden we een rij van negen
woningen. Ze staan bekend als de woningen van ‘Jan Transvaal. Deze, zn naam was J. v.d. Werff, was uit Zuid-Afrika naar Dok-
kum teruggekomen en van zijn daar verdiende geld liet hij hier genoemde woningen bouwen. De bouwer van de negen wonin-
gen woonde in het pand waar mevr. Dillingh nu woont.

Of Jan Andreas van der Werff daadwerkelijk in Transvaal geweest is en daar genoeg geld verdiend had, valt te betwijfelen.
Jan werd op 4 augustus 1857 in Dokkum geboren en was als loteling op 19 april 1877 nog steeds in Friesland. Hij trouwde
op 24 augustus 1882 in Westdongeradeel met Maria Fokkema en zijn beroep was toen aannemer van werken. In 1885 was
hij opzichter in Zuidbroek (Gr) en een jaar later aannemer in de stad Groningen. In 1891 is het gezin terug in Dokkum, waar
dochter Willemke Aafke op 21 november 1891 geboren wordt. Mogelijk is hij voor zijn huwelijk korte tijd in Zuid-Afrika geweest,
maar uit de bevolkingsregisters is dit niet af te leiden.

g

DETAIL KADASTRALE HULPKAART - 1903 WONINGEN IN DE SPOORSTRAAT TEGENWOORDIG
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BRON: FAMILIEARCHIEF FAMILIE SCHAT
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VLASPRODUCTIE IN FRIESE LANDBOUW TUSSEN 1851-1911

Het perceel maakt deel uit van de zuidoostelijke hoek van het perceel ge-
meente Ee, sectie A, nummer 969, als weiland groot 1 hectare, 38 are, 60
centiare. Het plan is om op dit terrein een pakhuis van elf meter breed en
dertig meter lang te bouwen met daarbij ruimte voor een later te bouwen
huizinge, maar bij opmeting van het terrein blijkt het beoogde pakhuis
aan de noordwestzijde niet te passen op het perceel dat ten oosten door
een sloot begrenst was.

Het bouwplan aanpassen is blijkbaar niet aan de orde, want de gemeen-
tearchitect D. Booijenga doet op 14 september 1903 een schrijven uit-
gaan naar Den Weledelen Gestrenge Heer de Heer W.W.van Haersma Buma,
burgemeester van Oostdongeradeel, waarin hij voorstelt de aangelegde
straatweg aan de noordwestzijde [Spoorstraat] van het bouwperceel
twee meter te verleggen! Dat er daardoor een sterke kromming in de
weg komt is niet erg, want het is geen hoofdweg, aldus Booijenga. Hij
gebruikt ook als argument dat door de wijziging van de straat het gezicht
vanaf de kunstweg [Stationsweg] van Dokkum naar Metslawier, op het
huis van Sinia vermindert ‘het welk veel voorheeft
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tijd van burgers en stoommachines

TAEKE JOUKES SCHAT

Taeke Joukes Schat, die ook in het blok van negen
woningen woonde, is op 11 juni 1870 in St. Annapa-
rochie geboren. In het militieregister worden als ken-
merken vermeld: T meter 716 mm lang, een ovaal
gezicht, rond voorhoofd, grijze ogen, een gewone
neus en mond en zwart haar en wenkbrauwen.

Koopman Taeke Joukes Schat trouwde op 26 mei
1898 in Ferwerderadeel met Renske de Jong uit Hal-
lum. Het bevolkingsregister van St. Annaparochie ver-
meldt op 10 oktober 1903 de uitschrijving en vertrek
naar Metslawier van vader, moeder en drie kinderen.
Zij gaan echter niet naar Metslawier maar naar Aalsum.

De familie Schat gaat in het al genoemde blok van
negen woningen wonen, (waarschijnlijk) naast aan-
nemer Jan Andreas van der Werff. De reden dat
koopman Schat en zijn gezin naar Aalsum verhui-
zen zal mogelijk te maken hebben gehad met de
mogelijkheden om als koopman zijn goederen per
spoor te vervoeren en tevens de beschikbaarheid
van een bouwterrein, gelegen vlakbij het spoor. De
goederen zouden uit vlas of vlasproducten kunnen
bestaan, want Taeke Schat wordt ook wel vlaskoop-
man genoemd en de familie Schat gebruikt ook nu
nog de naam "Vlasboerderij'. De vlashandel beleefde
voor 1900 een dieptepunt, maar vertoonde daarna
een opgaande lijn en dan zijn het zelfs goede jaren
voor de vlashandel, zoals op de grafiek te zien is. Hét
moment om een pakhuis in Aalsum te laten bouwen.

HET VLASPAKHUIS

Op 19 oktober 1903 koopt Taeke Schat van de drie
aannemers een strook grond onder Aalsum, gelegen
aan de grindweg [nu de Stationsweg te Dokkum] van
Dokkum naar Metslawier, groot ongeveer 7 are en 56
centiare en gelegen ten oosten van de nieuw aan-
gelegde straatweg [nu de Spoorstraat in Dokkum].

BOUWPLAN VLASPAKHUIS TAEKE SCHAT - 1903

BRON: STREEKARGYF NOARDEAST-FRYSLAN



BOUWBESTEK UOKtum
Uit het Bouwbestek van gemeentearchitect
Booijenga in 1903:

De schuur verkrijgt eene lengte van 30 meter bui-
tenwerkts bij een breedte van 11 meter.

De muren van het pakhuis worden opgetrokken
ter hoogte van 3 meter plus peil ter zwaarte van
1 steen met fundering van in aanleg: 1 laag 2V
steen, 2 laag 2 steen, 2 laag 12 steen en vervolgens
trasraam ter hoogte van 50 cm zwaar 1 steen, van
steen zwaar 55 cm x 21 cm.

Het gebindt werk van ondermaats balken, draag-
houten 15 x 30 Amerikaans grenen.

BRON: MUSEUM DOKKUM

VLASPAKHUIS VAN TAEKE SCHAT HALVERWEGE DE STATIONSWEG

DE WEG VERLEGD
De kadastrale kaart en bouwtekening uit 1903 (zie pagina 18) geven een duidelijk beeld van de situatie. Dat het gezicht op de
woning van aannemer Jan Andreas van der Werff [nr. 1523] na de verlegging vermeerdert, zal voor de aannemer geen probleem
geweest zijn. Met de bouw van een pakhuis in portefeuille had hij alle belang bij de verlegging van de straat. Het blok van twee
Sinia-woningen komen wel een beetje in de verdrukking, zoals tegenwoordig nog te zien is. De verkaveling van destijds heeft wat
ongelukkig uitgepakt en het lijkt wel of het in eerste instantie de bedoeling was om het noord-zuidelijke deel van de Spoorstraat
door te trekken tot aan de straat naast het spoor.

De weg wordt verlegd en het pakhuis met het uiterlijk van een traditionele boerenschuur wordt gebouwd. Het pakhuis heeft in
1990 als adres Spoorstraat 25-27, Dokkum. In zijn serie Buiten de Stads-
wallen’ uit 1976 noemt Douwe van Minnen ook het pakhuis: een schuur
gediend als opslagplaats van vias. De eigenaar was toen Schat die vias-
koopman was’. De familie Schat woont, zoals vermeld, al in de Stations-
straat, wanneer de schuur gebouwd wordt en maakt waarschijnlijk voor
de opslag van goederen tijdelijk gebruik van een schuur op de Streek
onder Aalsum. Het bevolkingsregister Aalsum verwijst bij het adres van
de familie Schat A(alsum) no 108 Va ook naar nr 137 zie folio 16 en daar
staat:’A(alsum) [Streek] Pakhuis met later bijgeschreven vervallen!

Het blijft onduidelijk waarin Schat handelde. Verhandelde hij allerlei land-
bouwproducten of beperkte hij zich tot de handel in vlas als viaskoop-
man, commissionair of ‘hjiddekeapman’ (een verkoper van heede, korte
vlasvezels, gebruikt bij de productie van touw)? De opslag van vlas en
mogelijk een bewerking daarvan was niet ongevaarlijk. In kranten staan
diverse verslagen van in brand gevlogen vlas en hennep zoals in 1896
door het drogen van vlas afgebrande woningen in Akkerwoude, De Broek
en Dokkumer Nieuwe Zijlen. In 1901 ging in Akkerwoude door het uitk-
- loppen van een pijp de hele voorraad vlas in viammen op.

BRON: STREEKARGYF NOARDEAST-FRYSLAN

EEN NIEUWE WONING

In 1907 volgt de bouw van een woning voor het Dobkur Al
pakhuis. Het gehele complex doet niet denken aan Stationsweg
een pakhuis met koopmanswoning, maar lijkt uiterlijk

op een traditionele boerderij. Het is getekend en ge-

bouwd door aannemer/architect Jan Andreas van der

Werff. Mooi is de zogenoemde veldwerktekening die

de werkwijze van het kadaster laat zien. Bij wijziging

van grenzen wordt de nieuwe situatie door kadaster- <3 i ol
medewerkers ingemeten en ingetekend. Deze teke- el R

ningen zijn overigens alleen bedoeld voor intern ge- NN ;
bruik. Op de tekening onder ‘Hulpkaart no. 2’ staat (i : ' . [
het pakhuis ingetekend. Duidelijk is ook dat dit niet : r

een exacte plattegrond van het gebied ten zuiden
van het station betreft, want het pakhuis is daarvoor _ : -
veel te veel naar linksonder ingetekend. Tegenwoor- B S« e S =
dig maakt het Kadaster gebruik van een satelliet en - ; - e
worden de gegevens digitaal verwerkt.

BRON: COLLECTIE WARNER B. BANGA

WONING VOOR DE VLASBOERDERIJ AAN DE STATIONSWEG ROND 1909

.
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BRON: STREEKARGYF NOARDEAST-FRYSLAN

OVERLIJDEN TAEKE SCHAT

Taeke Joukes Schat overlijdt op 21 januari 1914. Zijn
vrouw en kinderen blijven bij het pakhuis wonen,
maar het is niet duidelijk wie de handel voortzet.

Mogelijk wordt de schuur al direct na het overlijden
verhuurd aan Arjen Schat, want bij de verkoop in
1918 van pakhuis en woning wordt hij als de huurder
genoemd.

— Er is een Arjen Joukes Schat, een halfbroer van
Taeke Joukes en zoon van Jouke Pieters Schat. Hij is
gardenier te Sint Anneparochie.

- In Leeuwarden is een Arjen Taekes Schat vlashan-
delaar. Hij is een zoon van Taeke Pieters Schat
(zoon van Pieter Joukes Schat) en een neef van de
overleden Taeke Joukes Schat uit Aalsum.

VERKOOP VLASBOERDERLIJ

= SRR Tty
e e

i e “ o >
DE VLASBOERDERIJ AAN DE STATIONSWEG ROND 1960

Op 27 maart 1918 biedt Mej. De Wed. T. J. Schat eene zo goed als nieuwe en in besten staat verkeerende Huizinge met grote schuur
et cetera te koop aan. De weduwe wordt bijgestaan door haar zwager Dirck Joukes Schat, koopman te St. Annaparochie.

In de verkoopakten staat onder meer dat de schuur ‘tot den 12 november aanstaande verhuurd is aan Arjen Schat en overi-
gens in gebruik bij de mede eigenares, de lastgeefster” De vier stel zonneblinden zijn bij de koop inbegrepen. Buiten de
koop blijven de houten vioering in de schuur en al de daarin opgeslagen goederen als behorende aan de huurder Schat’.
De woning is op 12 mei beschikbaar en de verhuurde schuur op 12 november. De uiteindelijk koper is Heero Hacquebord,
aannemer te Dokkum, voor de som van £8.990.
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DETAIL KADASTRALE HULPKAART - 1929

DETAIL BLAUWDRUK VAN DE VERBOUW VAN DE WONING VOOR DE VLASBOERDERIJ - 1938

Aannemer Hacquebord verkoopt de woning en schuur direct door aan
collega aannemer Jan Andreas van der Werff, die het op zijn beurt op 22
junivoor f11.000 snel doorverkoopt aan Simon Bottinga, kaashandelaar
en winkelier te Dokkum. Uiteindelijk hebben de twee aannemers winst
gemaakt. Simon Bottinga betaalde het gelag en de weduwe Renske de
Jong heeft het nakijken. Bij de laatste verkoop is de aanvullende voor-
waarde toegevoegd dat ‘het privaat met ton in de schuur zomede de zich
in de schuur bevindende gasleiding en houten vioering behoren aan de
huurder Schat!

Renske de Jong, weduwe van Taeke Schat verhuist met enkele kinderen
op 3 mei 1918 naar Boksum en later naar Lichtaard en koopt op 25 janu-
ari 1923 het huis Tjerk Hiddesstraat 23 in Leeuwarden. Zij overlijdt op 13
april 1951 in Leeuwarden.

LEEUWARDER COURANT 27 MAART 1918

BRON : DELPHER
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DE VLASBOERDERIJ AAN DE STATIONSWEG EN SPOORSTRAAT TEGENWOORDIG

BLAUWDRUK VERBOUW VAN DE WONING VOOR DE VLASBOERDERIJ - 1938

TEGENWOORDIG

Siebe van Sijen van Adema Architecten omschrijft de stijl van de hui-
dige boerderij als ‘een mix van traditionalisme (goot, pilasters voorgevel),
expressionisme (aanbouw zijgevel en roedeverdeling) en Delftse School
(kozijnen voorhuis). Een jaar na de verbouw volgt een kleine aanpassing
en wordt de erker aan de oostzijde uitgebouwd.

Aannemer Sjouke Visser verkoopt later bedrijf en woning aan opvolger
bouwbedrijf Hiemstra. Tegenwoordig is het pand eigendom van Sijtze
de Boer en Marijke Woudsma en wordt de schuur gebruikt voor opslag.

Veel dank verschuldigd aan: Cor Schat [Familie Schat], Ytzen Zuiderveld
[Kadaster], Siebe van Seijen [Architectuur], Gerrit Hettema [Landbouw
en vlascultuur] en de medewerkers van het Streekargyf Noardeast-Fryslan.

23

tijd van de wereldoorlogen

INGRIJPENDE VERBOUWING

Nieuwe eigenaar Simon Bottinga verkoopt woning
en pakhuis in 1938 aan aannemer Sjouke D. Visser
die in de nabij gelegen Dirck Raphaelsz. Camhuy-
senstraat woont en daar ook zijn werkplaats heeft.
Sjouke Visser gaat voortvarend te werk, want hij
besluit in 1938 tot een ingrijpende verbouwing. De
Provinciale Friesche Adviescommissie stelt nog enkele
voorwaarden en al snel volgt dan de metamorfose
van het traditioneel ogende bedrijf met woning.

BRON: STREEKARGYF NOARDEAST-FRYSLAN

TAEKE SCHAT VERWANT AAN ...

Redacteur Theo Delfstra heeft op basis van de
65.000 personen in zijn genealogiebestand kun-
nen vaststellen dat Taeke Joukes Schat en Renske
de Jong via hun voorouders (onder andere) een
verwantschap hebben met:

Syb en Peter van der Ploeg (De Kast),

Simke Kloosterman (auteur Friestalige literatuur),
Letitia de Jong (schaatster),

Enneus Heerma (politicus),

Sacha de Boer (presentatrice),

Jannes van der Wal (damkampioen),

Bauke Mollema (wielrenner),

gebroeders Hans en Wim Anker (advocaten) en
Akke Marije Marinus (model).
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Tijdens het onderzoek voor het boek over de viuchtelingen in Oost-
dongeradeel in de Tweede Wereldoorlog stuitten Doede Douma
en Reinder Tolsma ook op de vordering van kerkklokken door de
Duitsers. Dat was de aanleiding om verder onderzoek te doen naar
de klokken in deze gemeente om vragen te beantwoorden als: Hoe
oud zijn deze klokken? Wie waren de gieters? Zijn de klokken na de
oorlog ook weer in de torens teruggeplaatst? Enzovoort.

OOSTDONGERADEEL EN DE KLOKKENVORDERING
De inventarisatie van de klokken in 1939 was voor de gemeente gemak-
kelijk geweest: slechts de middellijn van de klokken moest worden op-
gegeven. In juni 1940 was dat niet veel anders: op door Inspectie Kunst-
bescherming aangegeven klokken moest een M worden aangebracht. In
Oostdongeradeel ging dat echter fout: alleen de klokken van Lioessens en
Oosternijkerk werden daarvoor aangewezen. Burgemeester Frans Sijtsma
reageerde per ommegaande. De klok van Oosternijkerk was pas 25 jaar
oud, immersin 1909 omgegoten. Verder ontbraken er klokken die wel op
de Voorloopige Lijst’ uit 1939 voorkwamen. Twee maanden later kwam er
een verbeterde lijst uit Den Haag. In augustus1942 kwam er bericht bin-
nen van de commissaris van de Koningin van de provincie Friesland, PA.V. van Harinxma thoe Slooten, met daarin de opdracht
dat van de klokken van voor de 17e eeuw tijdig en volledig’ de historische gegevens vastgelegd moesten worden. ‘Met heeren
predikanten en geestelijken, hoofden van scholen en gemeentearchitecten enz’ moest dat toch op korte termijn mogelijk zijn. Twee
weken later kwam de commissaris hierop terug. Het was toch beter dat alle klokken meegenomen zouden worden en dat alleen
de gemeentearchitecten zich met dit werk zouden bemoeien. Ze moesten daarbij gebruik maken van wrijfsels (met lichtdruk- en
carbonpapier), waardoor ook later nog inscripties bestudeerd zouden kunnen worden.

GROTE BELANGSTELLING BlJ HET VERWIJDEREN
VAN DE KLOKIN HALLUM

In Oostdongeradeel togen de heren ‘C.M. de Jong, Ned. Herv. Predikant te Morra, D.J. Kamminga, Oudheidkundige te Dokkum
en S. Vellema, Gemeente-Architect te Metslawier’ aan het werk. In oktober 1942 leverden ze hun rapport in bij de directeur van
het Fries Museum, dr. Abraham Wassenbergh, die samen met rijksarchivaris dr. A.L. Heerma van Voss in Friesland de registratie
verzorgde. In het archief van de gemeente bleef een exemplaar van dat rapport bewaard. Ook van de zes gemaakte afdrukken
van de klokken van voér 1600 zijn exemplaren (groot 30 of 60 x 144 cm) bewaard gebleven.

FRIESLAND IS AAN BEURT

In november 1942 was ‘Klokken-Peter’, P.J. Meulenberg uit Heerlen, als ‘General Unternehmer des Sonderreferates Metallmobilisierung,,
als hoofdondernemer dus, in het zuiden van het land al begonnen met het uithalen van klokken. De firma had acht teams aan
het werk die streek voor streek afwerkten. In maart 1943 waren ze aan Friesland toe. Het was toen al bekend dat 66k de M-klokken
uit de torens dienden te verdwijnen. Er zijn maar enkele gevallen bekend van pogingen om klokken te verstoppen, de meeste
kerkvoogdijen (en dorpsgenoten) zagen het lijdelijk aan. Tussen 17 en 23 maart werden in Oostdongeradeel een A-klok, een B-
klok, zes C-klokken en zes M-klokken uit de torens gehaald (of gesmeten!) en naar een opslagplaats van Van der Gang in Dokkum
gebracht. In de dorpen bleven lege torens achter, de klok sloeg niet meer op hele en halve uren en voor het aangeven van de
eredienst moest men zich behelpen met een bandenvelg of melkbus. In Morra maakte smid Age Heegstra een ingenieus appa-
raat waarmee ‘geluid’kon worden. Het werkte goed tot op een keer het hele apparaat uit elkaar vloog en gelukkig wonder boven

wonder de klokkenluider’ongedeerd bleef!
AFDRUK VAN OPSCHRIFTEN EN VERSIERINGEN OP DE KLOK VAN EALSUM - 1499
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tijd van de wereldoorlogen

JORRITSMA BRENGT DE KLOKKEN THUIS . o

In totaal zijn er uit Friese torens zo'n 600 klokken verwijderd en afgevoerd. :;f % T s in o diiabal Ente
Ook in Leeuwarden en Heerenveen waren tijdelijke opslagplaatsen, waar | s s e dusie s 08" o oo pybi v e £ ke
deskundigen nog historisch belangrijke klokken konden bestuderen. hm"‘""’.%‘ ™ D Prudet:

Daarbij werden 540 foto's gemaakt en 360 gipsafdrukken. Na enkele maan- : QL. ] #/d&::—'

den werden de klokken naar Steenwijk of Meppel gebracht, de opslag- '

plaatsen voor de drie noordelijke provincies. De ongeveer 120 Friese BEWIIS VAN AFGIFTE VAN DE KLOK VAN EASTRUM

M-klokken werden verplaatst naar een loods in Giethoorn, de ruim 180 | | SCTEm 3
Friese A-klokken verdwenen direct naar Duitsland en daarna de B-klokken. Fa. H. JORRITSMA & Zn, g | TR S
Ook de kleine 300 Friese C-klokken kwamen aan de beurt, maar door de Tesisr Son’ "y g 5EP. 145 SIS b
‘Priifung’ kregen ze nog wat respijt, waardoor ze pas in maart 1944 naar _ (W7 sortasdla.. X
Hamburg werden gebracht, maar niet meer omgesmolten werden, zoals o B S LSWARD, Jul 1945
in deel 3 van deze serie is uitgelegd. hopen wi, in epdracht van de Kunslinspedie te 'sGrouenhage =
de kol Uwer gemeente wederom terug fe brenger) Zodio 2 conkemt w
Voor het terugbrengen en ophangen van de klokken verkreeg Bouw- zullen Wi hef U even mededelen. De Kunsiinsp &t U geen 5
bedrijf Jorritsma BV uit Bolsward het alleenrecht. J. Jorritsma was daar | xefsendes eoonges W ek a e e E
op een bijzondere manier aan gekomen. In de zomer van 1943 was hij wordon gedaon. Tussen de convoer en het ophangen zal enige f i
. . R . verlopen, gedurende welke de kiok in Uw bescherming wardt =
op een fietsvakantie met zijn vrouw in Giethoorn, de plaats waar hij een P &
tiental jaren zeilvakanties had gehouden. Hij ontmoette er een bekende, de fima H. JC;::E% G IONEN
de voorzitter van de kerkenraad van de Doopsgezinde Gemeente. Die &
zei: ‘Weet je wel dat de klokken van Bolsward in een loods in de polder zijn AANKONDIGING DAT DE FIRMA JORRITSMA
opgeslagen? Nou, dat wist hij niet, maar het werd goed onthouden. DE KERKKLOK BINNENKORT TERUG ZAL BRENGEN

Bolsward werd op 16 april 1945 bevrijd en een paar dagen later stapte Jorritsma naar de burgemeester, die hem opdracht gaf
om te onderzoeken of die klokken er nog steeds waren. Zijn broer probeerde met een auto Giethoorn te bereiken, maar werd
tegengehouden bij de provinciegrens. Voor het reizen was toen nog een permit’'nodig. Een week later probeerde Jorritsma het
zelf op een fiets. Vlak bij de grens zag hij een bekende boer, hij stapte af, maakte een praatje en lopend kwamen ze de grens over!
In de polder bij Giethoorn zag hij in de loods inderdaad tot zijn stomme verbazing zo'n 150 klokken. Volgens informatie moest
hij in een gebouw in Paaslo (waar kunstschatten uit het Rijksmuseum opgeslagen lagen) naar de opzichter vragen. Die was niet
zo inschietelijk, maar Jorritsma hoorde voor de radio de naam van Ir. J.J. Kalf als directeur van de ‘Kunstbescherming’. Hij nam
contact op en werd uitgenodigd naar Den Haag te komen. Na een avontuurlijke reis verkreeg hij van Kalf het alleenrecht voor
Friesland om de klokken in Giethoorn naar de respectievelijke eigenaars terug te brengen.

VEEL KLOKKEN VERLOREN GEGAAN

Dat deed Jorritsma BV met een open praam, waarin een zware bok, de nodige takels en vijf man personeel. Eerst naar Giethoorn
en vandaar naar de verschillende dorpen die destijds eigenlijk allemaal over het water bereikbaar waren en over een loswal
beschikten. De klok werd op de wal gezet, de kerkvoogden gewaarschuwd dat ze niet aan de klok mochten komen en daarna
kregen ze bericht wanneer hun klok aan de beurt was. Met het rondbrengen waren ze zeker zes weken zoet. Daarna de klokken
in de toren hangen, die van Boslward eerst. Zes mannen hadden veertien dagen werk om de vier klokken, de zwaarste woog
3000 kilo, op de goede plek te brengen. Later konden drie mannen in drie dagen tijd hetzelfde aantal klokken verwerken!

Oudejaarsdag 1945 hadden ze alle klokken teruggebracht. Intussen was
een coaster met ongeveer 120 klokken vanuit Duitsland in Harlingen
aangekomen. Ze werden aan wal gebracht, waar nodig wat hersteld en
daarna door de firma Jorritsma ook rondgebracht, deze keer al met een
vrachtwagen. Ten slotte bleken er nog een twintigtal lichte klokjes in
Drenthe te verblijven, die door de firma Meulenberg daar waren achter-
gelaten als vervanging van de verwijderde klokken. Toen ook deze klok-
ken waren teruggebracht, was het werk voor de firma Jorritsma gedaan.

Voor de gemeente Oostdongeradeel was het werk echter nog niet
klaar: vijf klokken waren niet teruggekomen. De kleine klok van Anjum
werd niet vervangen, maar de klokken uit Nijewier, le, Ingwierrum en
Wetsens moesten worden vervangen. Daarover later meer, maar hier kan
nog worden vermeld dat toen in 1956 de balans werd opgemaakt, bleek
dat de vervanging van deze vier klokken de gemeente f 7063,55 (tegen-
waarde € 22.774) had gekost, ondanks een bijdrage van f 5921,60 door
particulieren, kerkvoogdijen en begrafenisverenigingen.

BRON: TRESOAR
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DE KERKKLOK VAN EASTRUM

In dein het begin van de 14e eeuw gebouwde toren van de hervormde Sint Nicolaaskerk in het dorp Eastrum hangt een prachtige
klok. De grootste diameter is 75 cm en het gewicht bedraagt 280 kg. Op de bovenste sierrand staan tussen de tekst de afbeeldln—
gen, ten halven lijve, van acht heilige vrouwen met hun attributen: x ;

S. Katherina, met een rad en zwaard S. Barbera, een toren op de hand
S. Margareta, een draak aan de voeten S. Ghertrut, een kerk op de hand
S. Agneta, een lam op de arm S. Urcula, een pijl naast zich

S. Dorethea, een korfie aan de hand S. Anplonia, een tang (of kromstaf) en een boek

SIERRAND MET HEILIGE VROUWEN OP DE KLOK VAN EASTRUM SINT NICOLAAS

Op een tweede sierrand bovenaan staat de tekst: Anno DM M CCCC LVII Maria bin ik ghehete dat kerspel to Aestrem heft mi laten
gheten. Op het midden van de klok bevindt zich op de westzijde de afbeelding van de Moeder Gods met het Jezuskind op de
rechterarm en een appel in de linkerhand, een aura op haar hoofd met de tekst: Ave Maria’. Op de oostzijde van de klok staat de
afbeelding van Sint Nicolaas van Myra, de patroonheilige van de zeevarenden, de rechterhand zwerend omhoog en in de lin-
kerhand een kromstaf rustend op de grond. In zijn aura staat 'S Nicoladis! Hij is de patroon van de kerk van Eastrum, dat destijds
aan een open zeearm lag (nu Dokkumerdjip). Als aandenken daaraan is bij de restauratie van 1973/4 een windvaan geplaatst in
de vorm van een scheepje.

Op de benedenrand staat ook een tekst met daarop onder andere de namen van de pastoor en twee kerkvoogden: Dominus
Wibo + Mello Ripkama + Sapko Rinkama + Henricus Kokenbacker fecit me + defunctos plango + vivos voco fulgura frango + vox
+ mea + vox + vite voco + vos + ad + sacra + venite + help + God De vertaling daarvan luidt: Ik ween over de doden, ik roep de
levenden, ik scheur het onweer, mijn stem is de stem des levens, ik roep u op om naar het heilige te komen. Deze tekst geeft weer
wat allemaal de taak was van de klok, die ook bij onweer werd geluid, zoals nu nog in sommige dorpen in de Alpen gebeurt, om
door de trillingen van zijn zware klank de onweersbui uiteen te drijven.

Over klokkengieter Henricus Kokenbacker is verder niets bekend, maar dat hij schitterend werk afleverde staat buiten kijf. Bevat
de klok van Eastrum tien figuren, op de in hetzelfde jaar 1457 gegoten klok van Ferwert staan maar liefst veertien afbeeldingen: de
twaalf apostelen, een beeld van de kruisiging van Jezus met Maria en Johannes en nog eens Maria nu met Sint Martinus. Verder
de namen van tien vrouwelijke heiligen en net zoals in Eastrum een lange zin met wensen en taken van de klok. Henricus was
ook actief in Groningen waar hij in Zandeweer, Dorkwerd en Oostum klokken goot. Ook op die klokken staan veel afbeeldingen.

ONBESCHADIGD TERUG

Het personeel van de firma PJ. Meulenberg uit Heerlen had 17 maart 1943 maar een drukke dag. Ze moesten die dag drie klok-
ken uit kerktorens halen: in Nijewier, Ingwierum en Eastrum. In een vorige aflevering stond het briefje dat de verontwaardigde
gemeente-architect Sietse Vellema aan burgemeester Auke Ykema schreef over de brute behandeling van de oudste klok van
de gemeente in Nijewier (mogelijk begin 13e eeuw). De werklieden hadden de klok namelijk niet aan een lier naar beneden laten
komen, maar de klok gewoon door de galmgaten naar beneden gegooid. Die klok was daardoor beschadigd: aan de onderrand
was een driehoek van 45 bij 30 centimeter uitgebroken. Deze klok was ook op 17 maart naar beneden gehaald, het briefje was
van 22 maart en toen lag de klok nog op het kerkhof. Vellema vervolgt
zijn briefie met: ‘Ook de beschermde klok uit de toren te Eastrum is op een
dergelijke wijze naar beneden gekomen, voor zoover mij thans bekend, is
deze onbeschadigd gebleven. Gelukkig bleef de M-klok van Eastrum in-
derdaad onbeschadigd en op 12 september 1945 kon de verzamelde
dorpsgemeenschap van Eastrum meemaken dat hun klok weer in de
toren werd gehesen en zijn eeuwenoude taak weer op zich kon nemen.

WEGWERKER

In 1956 schrijft de gemeente-architect aan B&W dat het uurwerk in de
toren van Eastrum herhaaldelijk om reparatie vraagt en daardoor zelfs
al een hele tijd buiten bedrijf is. Hij stelt voor om een elektrisch aange-
dreven uurwerk aan te schaffen om de steeds terugkerende kosten te
voorkomen en: ‘Door aanschaffing van een elektrisch aangedreven uur-
werk is de moeilijkheid ook opgelost van het dagelijks opwinden van het
uurwerk door de wegwerker Damstra die niet woonachtig is in het dorp
Eastrum. Deze wegwerker was genoodzaakt om elke dag op een vaste
tijd naar Eastrum te komen om het uurwerk op te winden. Na de instal-
latie van het nieuwe uurwerk in januari 1957 was dat niet meer nodig en
M-KLOK VAN EASTRUM ook het klokluiden geschiedt sindsdien automatisch.

I

TRESOAR

BRON:




KOLLUM

door JAN KOOPS OP DE KAART GEZET
E—

INLEIDING

In De Sneuper 138 (juni 2020) werd een herinneringskaart geplaatst
van de recordvlucht van de Franse vliegenier Maurice Guillaux. Het
toeval wil dat ik, in verband met onze verhuizing naar Kollum, net
enkele weken voor verschijning van dat artikel zelf een originele
prentbriefkaart op de kop tikte via Marktplaats; een kaart die door
Guillaux op dezelfde dag vanuit Kollum verstuurd is.

HET VERHAAL VAN DE VLUCHT
Maurice Guillaux had eigenlijk Ernest Francois als voornamen, maar
nam de naam Maurice aan. Hij deed mee aan de Coupe Pommery, een

vliegwedstrijd die twee keer per jaar werd gehouden. De uitdaging was L
om in één etmaal, tussen zonsopgang en zonsondergang, vanuit Frankijk =
zoveel mogelijk kilometers in rechte lijn te overbruggen. §
Om brandstof bij te tanken waren tussenstops toegestaan. Die stops had =
Guillaux goed voorbereid door er brandstofdepots te plaatsen. =
Op zondag 27 april 1913, 's morgens om 4.42 uur, was hij vanuit het %

Franse Biarritz, vlak bij de Spaanse grens, opgestegen om geplande tus- MAURICE GUILLAUX (1883 -1917)
senstops te maken in Bordeaux en Villacoublay bij Parijs.

Omdat hij nog geen anderhalf uur na vertrek van de tweede tussenstop vanuit Parijs onpasselijk werd vanwege de sterke
luchtstromingen, volgde een niet voorbereide tussenstop in Ath (Belgié€). Nadat hij wat had gedronken en gerust steeg hij
twee uur later weer op en vloog over Brussel, Antwerpen en Breda en bereikte om vijf uur ‘s middags Amsterdam. Hoewel de
wind steeds meer toenam, kreeg hij in de gaten dat hij kansen had om de tot dan toe langste afstand van 1020 kilometer te
verbeteren. Die stond op naam van Eugéne Gilbert. Guillaux besloot daarom door te vliegen. Zijn landkaart ging maar tot Breda,
waardoor hij aan zijn kompas was overgeleverd. Hij bereikte de Noordzee maar wist dat de kust rechts was en koos die richting.
Vervolgens kwamen nieuwe moeilijke momenten toen hij in dichte mist de toenmalige Zuiderzee overvloog. Hij zag niets
anders dan water in een voor hem onbekend terrein. Tot overmaat van ramp had hij boven Antwerpen, toen hij naar de stad
beneden hem keek, zijn bril verloren, waardoor hij pijn aan de ogen kreeg. Hij vioog soms (boven Steenwijk bijvoorbeeld) op
slechts twintig meter hoogte en kwam uiteindelijk boven een eiland, waarvan men denkt dat het Schiermonnikoog was.

Het was mistig, zonsondergang naderde en sinds Parijs had hij geen brandstof meer getankt, dus moest hij ergens zien te
landen. Op Schiermonnikoog was echter geen mens te bekennen; en om te bewijzen welke afstand hij overbrugd had moest
hij getuigen hebben die een verklaring konden ondertekenen. Daarom maakte hij een bocht en kwam wat later boven het dorp
Kollum terecht, waar hij om zeven uur s avonds zijn Clement-Bayard, een ééndekker met een 70 pk. Clergetmotor, aan de grond
zette. Het grotendeels metalen vliegtuigje raakte daarbij defect door prikkeldraad en oneffenheden in het terrein. Onder andere
rijwielhersteller Klaas Stuur hielp hem om het vliegtuig te demonteren.

De rechte lijn tussen Biarritz en Kollum werd vastgesteld op 1253 km, waarmee hij, in negen netto vlieguren met een gemid-
delde van 140 km per uur, ruimschoots de afstand van Gilbert verbeterde. Van de andere vijftien deelnemers haalde niemand
de 1000 km. Guillaux kon daardoor uiteindelijk 7500 francs aan prijzengeld opstrijken. Later zou de geografische dienst van het
Franse leger de afstand opnieuw berekenen en terugbrengen naar 1229,648 km.

OFFICIEEL BEWLJS
Om een officieel bewijs te kunnen overhandigen aan
5 = g de organisatoren van de wedstrijd werden via scholier
< 1 ' Koos Mebius die Frans sprak, drie mensen bereid
gevonden een verklaring te ondertekenen: burge-
meester J.J. Woldringh van Kollumerland en Nieuw
Kruisland, chef-veldwachter J. Laverman en de direc-
teur van het post- en telegraafkantoor F.G. Mulder.

VAN LINKS NAAR RECHTS: LIEUWE TIJMSTRA (DIE NOG GEEN
TWEE MAANDEN LATER OVERLEED BIlJ EEN MOTORONGELUK),
KLAAS STUUR, MAURICE GUILLAUX, JACOB MEIHUIZEN, KOOS
MEBIUS, PIETDELEEUW, WATZE RUITINGA, JAN DIJKSTRA, DIRK
SCHUITEBOER EN BEREND BROERSMA. FOTOGRAAF WAS EG-
BERT BEITSCHAT, DIE TOEN IN HET OUDE RECHTHUIS WOONDE.

NEDERLANDSE LUCHTVAART.NL
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KOLLUM OP DE WERELDKAART

De vliegenier werd ondergebracht in hotel De Ros-
kam, terwijl een veldwachter het vliegtuig bewaakte.
Tijdens het in het hotel genoten diner zong een groot
aantal jongeren buiten liederen.

Guillaux kreeg het aanbod om voor 100 franc zijn ver-
haal over de reis te verkopen aan Le Matin; daar maak-
te hij dankbaar gebruik van. Zijn verhaal, waarop het
eerste deel van dit artikel grotendeels is gebaseerd,
stond op 29 april 1913 in die krant.

Een dag eerder echter hadden minimaal vijf Ameri-
kaanse kranten al melding van de recordvlucht
gemaakt, evenals op 30 april veertien Australische
kranten. Kollum was op de wereldkaart gezet!

HERINNERINGEN

Guillaux stuurde vervolgens direct prentbriefkaarten
uit Kollum aan collega’s en medewerkers. Van één
zon prentbriefkaart uit Kollum is later door een
Franse uitgever een herinnerings- of reclamekaart
gemaakt. Bijzonder daaraan lijkt dat er een postzegel
op de voorkant is geplakt. Dat was echter in die tijd
in Frankrijk niet ongebruikelijk. De kaart was ik op en-
kele sites op internet tegengekomen en stond ook in
De Sneuper 138 van juni 2020.

Enige tijd daarvoor werd op Marktplaats een kaart
van Kollum aangeboden, waarop op de voorkant iets
in het Frans was geschreven; daarbij herkende ik di-
rect het handschrift en de handtekening die er onder
stond. Diezelfde stond namelijk ook op de kaart bij
het artikel dat ik las op internet. Vrije vertaling van
het opschrift: ‘Beste herinnering aan Kollum. Dankzij

Kolluii = X, Baren — Postkantoor,

Vg e, P

Coups Pammery, 28 Aveil 1913
Avisteur GUILLAUYX, recordman du monds pour la plus

p! longue distance
A employd UAUTOMOBILINE et 'HUILE B. F

P AVIDN

HERINNERINGSKAART VAN DE RECORDVLUCHT

Eollum —

D Waillo.
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VIT, FINMA I, ESGULSMA NEMUS — ALAKMEESE DORKHAKDL.

VIA MARKTPLAATS GEKOCHTE PRENTBRIEFKAART VAN KOLLUM

de Clerget-motor, vriendelijke groeten M. Guillaux; Biarritz-Kollum. De vliegtuigmotor was dus van ontwerper Pierre Clerget.

#

GASTON DUBREUIL (1885 -1956)

Clément-Bayard, door Clément opgerichtin 1903 met
op het hoogtepunt in 1907 zo'n 4000 werknemers.
Pierre Clerget, de ontwerper van de vliegtuigmotor
waar Guillaux mee vloog, was daar ingenieur en
Gaston Dubreuil afdelingshoofd. Vervolgens was Du-
breuil hoofdpiloot en werkte hij aan de ontwikkeling
van motoren van verschillende fabrikanten. Hij raakte
gewond en werd in 1912 Clergets rechterhand.

GEADRESSEERDE

Voor verzamelaars van prentbriefkaarten zijn niet alleen de afgebeelde
dorpsgezichten van belang, ook de adreszijde bevat vaak interessante
informatie, zo ook dit keer. De tekst op de voorkant heeft alles te maken
met de naam van de geadresseerde op de achterzijde: de heer Dubreuil
in Parijs.

Deze Gaston Dubreuil had interesse voor auto’s en werkte voor Gustave
Adolphe Clément. Dit was een Frans ondernemer die zich opwerkte van
smid, horlogemaker en wielrenner tot producent van fietsen, automo-
bielen, motorfietsen, luchtbanden, vliegtuigen en luchtschepen.

Het vliegtuig waarmee Guillaux in Kollum landde was van het fabricaat
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=Monoplan Elément-Bayard pilotd par GUILLAUX
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POSTZEGEL OP DE VOORKANT

Ik bleef nog wel met een vraag zitten: De postzegel
is van de adreszijde van de door mij gekochte kaart
verwijderd. Nu gebeurt dat natuurlijk veel vaker door
bijvoorbeeld filatelisten, maar het heeft er alle schijn
van dat de verwijderde zegel vervolgens op de voor-
kant van de kaart is gelijmd.

Ik werd er op geattendeerd dat het kleine stukje van
het poststempel dat nog net op die zegel te zien is,
exact het stukje is dat van het stempel op de adres-

HERINNERINGSKAART VAN DE VLUCHT VAN GUILLAUX BIARRITZ-KOLLUM zijde ontbreekt.

BRON: COLLECTIE JAN. KOOPS

De reden van het mogelijk opnieuw plakken van de zegel, maar dan op de voorkant van de kaart, is niet zeker. Opvallend is dat
de kaart op het internetforum ook een postzegel op de voorkant heeft, maar die is duidelijk ook op de voorkant gestempeld. De
meest voor de hand liggende verklaring is dat de postbeambte de zegel eerst, zoals in Nederland gebruikelijk, op de adreszijde
heeft geplakt, maar op verzoek van Guillaux weer verwijderd heeft en, naar Frans gebruik, op de voorzijde gelijmd.

Wedstrijdpiloten hadden de gewoonte om na dit soort (record)vluchten herinneringen te sturen aan collega’s en mensen die
de vluchten mogelijk gemaakt hadden. In dit geval bedankte ‘aviateur’Maurice Guillaux met zijn prentkaart van Kollum dus een
vertegenwoordiger van de firma die de 70pk-motor van zijn vliegtuig had geleverd, waarmee hij de tot dan toe langste vlucht
in rechte lijn op één dag had gemaakt.

Wat later kocht ik op een Franse site een herinneringskaart van deze viucht met daarop het gebruikte vliegtuig én het inmiddels
gecorrigeerde aantal afgelegde kilometers. Ook op deze kaart zit de postzegel op de beeldzijde van de kaart.

HOE GING HET GUILLAUX VERDER?

Hij nam, opnieuw vanuit Biarritz, ook deel aan de volgende editie van de Coupe Pommery, maar werd beschuldigd van vals spe-
len. Hij had doorgegeven dat hij geland was in het Duitse Brackel, maar het bleek het zestig kilometer dichterbij gelegen Brockel
te zijn, slechts een verwisseling van een klinker. Guillaux gaf aan dat het om een spelfout ging, maar hij werd gediskwalificeerd
en voor tien jaar uitgesloten van deelname.

Met vier kameraden vertrok hij voor wat bedoeld was als een wereldreis. Na Egypte kwamen ze in Australié met als plan door
te gaan naar Japan en China. In Australié was zijn roem hem al vooruitgegaan, maar ook het schandaal rond de schorsing in
1913. Bij aankomst in Fremantle kwamen journalisten aan boord om hem te interviewen en die verhalen vonden gretig aftrek
bij de lezers. Vier dagen later arriveerde hij in Sydney. Vanaf dat moment .

maakte hij naam met enkele bijzondere binnenlandse vluchten. De ”"”r

meest bijzondere daarvan werd de postvlucht van 16-18 juli 1914 van &= =7
Melbourne naar Sydney. Bij de vijfde van zeven tussenstops moest hij ;
vanwege slechte weersomstandigheden twee keer terugkeren na ver-
trek. Het was de eerste postvlucht tussen beide steden. In 1964 en 2014
zijn er postzegels gewijd aan het 50- respectievelijk 100-jarig jubileum
van die vlucht.

Op 21 mei 1917 overleed Guillaux door een ongeluk tijdens een test-
vlucht. Hijwas in 1901 op zijn achttiende getrouwd met Heloise, die toen
zeventien was en ze hadden samen één zoon, Bernard.
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EEN GRENSKWESTIE
mmn ln“WEnsnoﬂ door DOUWE P. KEIZER

INLEIDING

Douwe Keizer was in zijn werkzame leven secretaris van de Kamer
van Koophandel en vervolgens als hoofddirecteur van de Friesland
Bank tussen 1965 en 1997 betrokken bij tal van ontwikkelingen in
Friesland. Hij kwam in aanraking met vooraanstaande ondernemers
en politici. In dit artikel vertelt hij over de betrokkenheid van Dokkum
bij Lauwersoog en een grenskwestie met Groningen.

ONVREDE BlJ DE KvK

In 1969 vond het bestuur van de Kamer van Koophandel, dat het beleid
van de provincie en verscheidene gemeentes te veel gericht was op
het aantrekken van nieuwe bedrijven en het bestaande bedrijfsleven te
weinig aandacht kreeg. Daarover bestond veel onvrede. Besloten werd
dat het secretariaat — dat wil zeggen Boele Olthof en ik - op verschil-
lende plaatsen in de provincie rondetafelgesprekken met plaatselijke
ondernemers zou organiseren om zo te horen wat er bij hen zoal leefde.
De Kamer van Koophandel kon die onvrede dan bij gemeentes en pro-
vincie aankaarten. Ik was als jong academicus net aangenomen en dit
werd voor mij een leerzame episode. Eén van die plaatsen waar wij naar
toegingen, was Dokkum. De bijeenkomst daar verliep allerplezierigst. Het stadje mocht een gereformeerd imago bezitten, de
ondernemers waren prettige lui. Het resulteerde in een blijvend contact en door de jaren heen heb ik voor Handel & Nijverheid
in de bovenzaal van De Posthoorn enkele malen inleidingen gehouden over (regionaal-) economische problemen.

PIET OBERMAN

Bij die bijeenkomst was ook Piet Oberman, directeur/eigenaar van Houthandel Oberman, aanwezig. De Lauwerszee was pas
afgesloten en het gebied werd ingericht. Hij hield een pleidooi om in de haven van Lauwersoog een kade aan te leggen voor het
laden en lossen van coasters. Zo kon hij gemakkelijker hout uit Scandinavié aanvoeren. Hij had die suggestie al eens neergelegd
bij het provinciale bestuur van Friesland, maar nul op zijn rekest gekregen. Er werd hem toen verteld dat de haven op Gronings
gebied kwam te liggen en dat hij daar moest zijn.

Dat verwijzen naar Groningen had hem verontrust, omdat — zo had hij geconcludeerd — Groningen alle kaarten op de Eemshaven
had gezet en geen enkel belang had bij goederenoverslag op nog een andere plek. Voor de Groningers moest Lauwersoog niet
meer zijn dan een simpele veerhaven. Hij vroeg nu of de Kamer van Koophandel daaraan iets kon doen. Wij vonden het een eer
als wij deze verzetsheld konden helpen en zegden toe dat wij ons in die zaak zouden verdiepen.

Toen wij ons licht opstaken over Lauwersoog, werd ons verteld dat de vaargeul naar Lauwersoog ongeschikt was voor coasters.
Te smal en te ondiep. Harlingen had al problemen genoeg bij het op diepte houden van zijn vaargeul. Er moest daar regelmatig
gebaggerd worden en Rijkswaterstaat had er echt geen behoefte aan om ook nog voor Lauwersoog baggerkosten te moeten
maken. Dat vertelden wij Oberman. Daarop was zijn antwoord, dat dit niet klopte. De geul naar Lauwersoog was weliswaar smal,
maar het Friese Gat was juist erg diep en die diepte behield het ook. Hij nodigde ons uit om als bewijs voor zijn bewering een
vaartocht te maken.

# il g
GEBROEDERS LUDEN
Dat deden wij op een koude en nevelige herfst- e

dag met de reddingsboot de ‘Gebroeders Luden, de e e 2 —
opvolger van de bekende ‘Insulinde; met kapitein
Siep Zeeman en stuurman Willem Wilstra, waarmee
Oberman een vriendschappelijke relatie onderhield.

AFSLUITING VAN DE LAUWERSZEE - 1969
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Die vaartocht werd dan ook informeel even gere-
geld. De dieptemeter liet zien dat de geul langs En-
gelsmanplaat diep genoeg en prima bevaarbaar was.
Siep Zeeman merkte nog op dat deze scheepvaar- |[EEG—__—
troute beter was dan die naar Harlingen. Een op-
vatting die hem niet door iedereen in dank werd
afgenomen. De reddingsbootmaatschappij had dan
ook liever niet dat hij die opvatting uitdroeg.

OP DE REDDINGSBOOT ‘GEBROEDERS LUDEN’
MET TWEEDE VAN LINKS WILCO BOERSMA, DAARACHTER — GROTENDEELS VERBORGEN —
DOUWE KEIZER EN BOELE OLTHOF EN —MET PETEN BRIL — PIET OBERMAN
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AL BEKLONKEN?

Wij waren overtuigd. De grens in het Lauwerszeege-
bied en de inrichting van Lauwersoog bleek echter
op provinciaal niveau al beklonken te zijn. Om nog
een loswal gerealiseerd te krijgen, zou moeilijk wor-
den. Boele en ik bedachten vervolgens in overleg
met Piet Oberman en zijn adjunct-directeur Wilco
Boersma een plan van aanpak.

Wij besloten om eerst maar eens contact op te ne-
men met de hoogste ambtenaar van Rijkswaterstaat
in Den Haag. Die dienst had in haar plannen geen
rekening gehouden met overslag van goederen en
was daar ook geen voorstander van. Althans dat
werd beweerd. Met Rijkswaterstaat als geduchte te-
genstander konden wij het hele plan wel vergeten.
Dus moesten wij eventuele bezwaren in een gesprek
! O S L . ; wegnemen. Boele Olthof was een meester in het leg-
M) RN R S e N s © . 8~4 . genvancontacten en het lukte hem om een afspraak

KAARTJE VAN HET LAUWERSMEERGEBIED - 2019 te maken. Wij konden bij hem langskomen.

LAUWERSOOG BlJ FRIESLAND!

Vlak voordat wij dat gesprek hadden, zei Piet Oberman dat de naam van die topambtenaar hem bekend voorkwam. Hij had
namelijk in de Wieringermeerpolder gescharreld met de dochter van een Rijkswaterstaatsingenieur met dezelfde achternaam.
Het zou best eens kunnen dat hij haar broer was! Dat bleek inderdaad het geval te zijn. Er was wel een wederzijdse blijk van
herkenning, maar over zijn zus werd verder niet gesproken. Zijn zus had blijkbaar geen negatieve gevoelens aan Piets amoureuze
inspanningen overgehouden en haar broer derhalve geen 'bad feelings’ Integendeel zelfs. Het gesprek verliep allerprettigst en
hij zei toe dat Rijkswaterstaat niet zou tegenwerken.

In Dokkum kon Piet Oberman op ieders steun rekenen. Die kreeg hij uit heel zakelijk Dokkum. Zo herinner ik mij G. P. van
Oven, adjunct-directeur van Prins NV en voorzitter van Nijverheid en Industrie, Michiel van der Gang voorzitter van de midden-
standsvereniging Club 65 en Douwe van der Til, statenlid en later gedeputeerde van de ARP, waarmee wij toen contact hadden.
Ondertussen werd ook het actiecomité Lauwersoog bij Friesland” opgericht dat zich ten doel stelde de voorgestelde provincie-
grens zo te verleggen dat Lauwersoog bij Friesland kwam en het provinciebestuur de haven kon uitbreiden. Zo kreeg Dokkum
de beschikking over een zeehaven die ze nodig had voor verdere expansie van het bedrijfsleven. Een fraai klinkende bewering,
waarmee ze de nodige publiciteit kregen, maar eigenlijk was hun voornaamste drijfveer Piet helpen. Cees Boers, Jelte Kits en
Willem Wilstra als leden van dat comité heb ik toen ook ontmoet; anderen ben ik vergeten. Hun spontane actie paste eigenlijk
niet goed in ons strijdplan. Met ons ijveren voor een loswal kwamen wij nu terecht in een grensgeschil dat wel eens de nodige
emoties kon oproepen, terwijl wij het liever achter de schermen hadden willen regelen. Ons vereenzelvigen met het comité leek
ons niet raadzaam, maar wij zouden het wel behulpzaam zijn, want een afgang van het comité zou ons plan torpederen.

a

De voorstelling alsof Lauwersoog een overslaghaven
voor Dokkum zou kunnen worden, klonk goed, maar
was niet reéel, ook al zei het Dokkumer bedrijfsleven
dat die haven hun zeer van pas kwam. Wanneer je
echter het bedrijfsleven daar kende, dan wist je dat
aanvoer of afvoer over zee slechts incidenteel zou
plaatsvinden. Ik had ondertussen ervaren dat je
beweringen van ondernemers over het gebruiken van
allerlei voorzieningen met kilo's zout moest nemen.
Ik herinner mij, dat een ondernemer er bij ons op
aandrong te bepleiten dat het industrieterrein
waarop zijn bedrijf zat, zowel een spooraansluiting als
een verbinding met grootscheepsvaarwater moest
behouden. Ik merkte toen op, dat hij alles over de
weg liet aan- en afvoeren, dus waarom dat pleidooi?
Hij gaf toe dat hij noch van het spoor noch van het
o i : kanaal gebruik maakte, maar door hun aanwezigheid
OPTOCHT VAN HET ACTIECOMITE ‘LAUWERSOOG BIJ FRIESLAND’ zette hij de wegvervoerders onder druk, zodat hij een
MET VRACHTWAGENS VAN HOUTHANDEL OBERMAN lager tarief kreeg.
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Ik heb in de loop der jaren veel nota’s en verzoekschrif- ; /Y = FTAVA AT
ten geschreven om de belangen van ondernemers te g : ' £ Ay
verwoorden. Zelf konden ze dat vaak niet, omdat ze de
ambtelijke wereld niet goed doorgrondden. Ze wisten
niet bij wie ze moesten zijn, hoe ze diegenen moesten
benaderenenhoeze hunreacties moesteninschatten.
Nu is die kloof tussen ambtenarij en bedrijfs-
leven lang niet zo wijd meer, maar zaken helpen
bepleitendieirreéel waren,dat hebben wijals KvKnooit
gedaan. Daarmee verspeel je je overtuigingskracht en
dat schaadlt je bij andere zaken.

Het drong tot het actiecomité door dat een pakken-
de slogan alleen niet voldoende was om de buiten-
wereld mee te krijgen. Er moest een nota komen met
aansprekende argumenten en daarvoor kwamen ze
bij de KvK, dat wil zeggen bij mij terecht. Terwille van
Piet Oberman, die ik als oorlogsheld respecteerde, was - ouTi0SSEN B1J DE WOUDPOORT IN JAREN 60 MET RECHTSVOOR PIET OBERMAN
ik daartoe bereid; de enige keer dat ik mij daarvoor

leende. Dat Dokkum een zeehaven nodig had, vond ik net zo irreéel als toen de Eemshaven voor Groningen. Desondanks
produceerde ik een nota met bedachte argumenten die overtuigend leken. Daarbij moet je doordacht te werk gaan en niet
overdrijven of verzinsels tot argumenten verheffen. Daar prikt men gemakkelijk doorheen. Hoewel, vaak blijft dat uit. Denk maar
aan de Betuwelijn of de uitbreiding van Schiphol. Ik heb jaren in Amsterdam gewoond en daar is het doorlopend een dolle
boel met wilde plannen, waarvan overig Nederland de rekening betaald. Ook wij in het Noorden bedenken nog weleens een
luchtkasteel, maar daarover zwijg ik hier kiesheidshalve.

Als auteur werd ik niet genoemd. Dat was zo bedongen, want officieel opereerde de Kamer van Koophandel los van het actie-
comité. Wij wilden alleen slechts ten behoeve van Houthandel Oberman een loswal aangelegd zien en niet meer dan dat. Maar
onvermijdelijk voeren wij toch mee in het kielzog van het actiecomité.

ONDERHANDELINGEN

De onderhandelingen tussen Friesland en Groningen over de grens
in het Lauwerszeegebied waren afgerond. Het deel dat Groningen
toebedeeld werd, viel groter uit dan waarop zij historisch aanspraak kon
maken, omdat Friesland zwak had onderhandeld. Een beloning voor een
provincie die zich voor de afsluiting van de Lauwerszee niet ingespannen
had. De gedeputeerde die dat kon worden aangerekend, was Harmen
Martens Gerbrandy; inderdaad familie van Pieter Sjoerds Gerbrandy.
Hij werd ‘Lytse’ Gerbrandy’ genoemd om hem niet te verwarren met zijn
neef, want in die tijJd noemde je elkaar in Friesland niet bij de voornaam,
maar bij de achternaam. Dat lytse sloeg niet op de lichaamslengte, want
beiden waren krap bemeten, maar op wat ze gepresteerd hadden.
Pieter was een onverschrokken mannetjesputter en dat was Harmen,
een aardige man, beslist niet.

De Friese statenleden maakten het hem echter zelden moeilijk. Zo
moest hij bijvoorbeeld eens in de Staten een voorstel verdedigen. Hij
somde enkele argumenten op, die daarvoor pleitten. Er was echter één
statenlid dat niet overtuigd was en zijn argumenten onderuithaalde. Het
bedremmelde antwoord van onze 'lytse baas'was: ‘Mijn argumenten zijn

GEDEPUTEERDE HARMEN MARTENS GERBRANDY (1902-1981) . Y -~
niet sterker dan ze zijn. En daarmee werd zijn voorstel aangenomen!

Gerbrandy was geen harde onderhandelaar en dat zijn Groningers wel. Zo kwam Lauwersoog, dat de Groningers tot een veer-
haven voor het Friese Schiermonnikoog wilden beperken, bij de provincie Groningen. Onlogisch en ‘Lytse’ Gerbrandy” had van
die toegeeflijkheid achteraf spijt. Toen wij hem tegenkwamen wenste hij Olthof en mij veel succes met onze loswal en hoopte
hij dat de grens nog verlegd kon worden! Mijn nota bleek zelfs zo overtuigend te zijn dat in de Friese Staten een voorstel werd
ingediend om opnieuw met de provincie Groningen te gaan onderhandelen over Lauwersoog. De stemming leverde een merk-
waardige uitslag op. De stemmen staakten en dat bracht de provinciale gedeputeerde Riemer Renkema in de problemen toen
de grensvaststelling in een hoorzitting van de Vaste Kamercommissie voor Binnenlandse Zaken aan de orde kwam, want in Den
Haag daar moest de grensindeling nog bekrachtigd worden. Hoe hij zich eruit redde, is mij echter ontschoten.

HOORZITTING IN DEN HAAG

Bij die hoorzitting in Den Haag waren vertegenwoordigers van het actiecomité aanwezig en voorts mijn persoon. Op uitdrukkelijk
verzoek van het comité, dat vond dat er ook een vertegenwoordiger van de Kamer van Koophandel bij moest zijn om aan
te geven hoe belangrijk Dokkum voor Noordoost-Friesland was en dat de regio gebaat was bij verdere groei. De stad moest
daarvoor over een goede infrastructuur beschikken. Waarop zij zouden beweren dat dit een zeehaven moest zijn.

N
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Van Groninger zijde waren er — naar ik meen — de burgemeester van Ulrum en de Groningse gedeputeerde G.R. Meyer, een
hooghartig ogende herenboer, aanwezig. Misschien was hij hooghartig, omdat hij meende een gewonnen wedstrijd te spelen.
De leden van het actiecomité waren nogal onder de indruk van de Haagse entourage en dat beinvioedde hun presentatie.
Hoewel dit mijn eerste publiekelijk optreden was voor landelijke politici, die in die tijd nog op veel respect konden rekenen, liet
ik mij niet imponeren en hield voor de vuist weg mijn betoog. Daarna kwam Meyer aan het woord. Het was jammer dat er geen
tweede ronde was om enkele onwaarheden van de Groninger gedeputeerde te weerleggen.

In die Vaste Commissie zaten vijftien Kamerleden met daaronder één sympathisant. Dat was een jong Tweede Kamerlid, dat ons
vooraf nog stiekem enkele adviezen gaf, want zijn partij, de VVD, was voor de overeengekomen grens. Dat Tweede Kamerlid was
Hans Wiegel, die een tweede woning in Ee had.

Enkele leden stelden vragen, maar het was duidelijk te merken dat dit grensconflictje in Den Haag niet echt belangrijk gevonden
werd. De commissie had geen zin in complicaties. Nieuwe onderhandelingen zouden tot uitstel leiden. Het was voor hen een
gelopen race en dat voelde je overduidelijk. De hoorzitting was niet meer dan een loos gebaar. Ze werden in de jaren daarna
erg populair, want de politiek houdt wel van dat soort volkstoneel voor het afreageren van emoties, niet om het volk serieus te
nemen. Na afloop zeiden een paar Kamerleden, dat onze argumentatie best overtuigend was, maar de standpunten lagen nu
eenmaal vast. Wij hadden eerder moeten komen. Of zij dit meenden of dat het als een schrale troost bedoeld was, dat weet je
nooit bij politici. Waar ik persoonlijk erg mee ingenomen was, was dat ook de griffier nog speciaal naar mij toekwam om mij te
complimenteren met mijn optreden! Ik was erg overtuigend geweest. Als student kon ik al goed mijn woordje doen en mij in
debat laten gelden, maar dit was andere kost. Zijn compliment gaf mij zelfvertrouwen. Net als het schrijven van die notal

KLEINE WINST

De grens werd dus niet gewijzigd, maar de uitslag van die gewonnen wedstrijd viel gedeputeerde G. R. Meyer zwaar tegen. Hij
moest namelijk toezeggen dat het Groninger provinciale bestuur zou meewerken aan het ontwikkelen van de overslagfunctie.
Het bestuur moest de opzet om Lauwersoog te beperken tot alleen maar een veerhaven, laten varen. Hij vond die verruiming
die hem werd opgelegd, niet leuk en dat liet hij na afloop tegenover mij ook heel duidelijk merken.

Voor Oberman was de uitkomst positief. Hij kreeg op papier zijn loswal, maar wij moesten dat gaan uitonderhandelen met de
provincie Groningen, die onwillig was en misschien sabotage zou plegen door bijvoorbeeld voor de loswal een onmogelijke
plek aan te wijzen. Om ons daartegen te wapenen, bedachten wij dat een adviseur met kennis van zaken zeer welkom was. Dat
werd ir. Frans Posthuma, directeur van het havenbedrijf van Rotterdam en toentertijd een man met een grote internationale
reputatie. Eén van de belangrijkste figuren van de naoorlogse wederopbouw van Rotterdam. Een man die ontzag afdwong.

Op dat idee kwamen wij door een journalist van het Algemeen Dagblad, die langskwam voor een artikel. Waarover is mij
ontschoten. Het bleek dat Olthof hem kende van voetbalvereniging Be Quick (Gr) en pratend over Lauwersoog deed hij ons de
suggestie aan de hand om Posthuma, die hij goed kende en die een echte Fries was en dus wel wat voor Friesland wilde doen,
in te schakelen. Hij zou contact met hem opnemen en zo het pad voor ons effenen.

OP BEZOEK BlJ POSTHUMA

Op zijn kantoor werden wij hartelijk ontvangen. Aan de wand hing een
groot bord met de spreuk: ‘Doch dyn plicht en lit de lju mar rabje. Wij had-
den tekeningen van de haven van Lauwersoog meegenomen en lieten
hem die zien. Wij vroegen of deze haven zich wel leende voor overslag
en waar dan een laad- en loskade het beste kon komen. Hij vond het
geen goed ontwerp en wees ons direct op enkele ontwerpfouten. Zo
had bijvoorbeeld de brug in de weg voor doorgaand verkeer nooit over
de schutluis aangelegd mogen worden maar ervoor of erachter. Nu
moest de brug openblijven tijdens het tijdrovend schutten. Voorts had-
den havenvoorzieningen niet ten westen of ten oosten van de ingang
van de haven gepland mogen worden, maar ten zuiden ervan. Dan kan
zo'n haven bij eventueel sterke groei met minder kosten uitgebreid wor-
den. Hij vond het goed dat wij hem als onze adviseur zouden noemen en
dat bleek later inderdaad bij besprekingen veel indruk te maken.

Daarna nam hij ruim de tijd om met ons na te praten. Hij vertelde ons
over de groei van de Rotterdamse haven en de inschattingsfouten van
politici. Voorts dat hij bij de aanleg van havens in het buitenland als ad-
viseur werd ingeschakeld onder andere in Nigeria en die regering was
7o tevreden over zijn adviezen, dat zij hem bij vertrek een cadeau wilde geven. Daarvoor mocht hij naar het nationale museum
om een kunstwerk uit de collectie te kiezen. Dat had hij dus gedaan. Het kunstwerk had hij aan het Rotterdams Volkenkundig
Museum geschonken en die waren er blij mee. Hij vertelde dat echt niet als hint om door het Fries Museum te mogen strunen, zo
verzekerde hij ons, hoewel hij boerengereedschap verzamelde. Nu erop wordt aangedrongen om roofkunst terug te geven aan
ontwikkelingslanden, wat gerechtvaardigd is, vraag ik mij wel af of die voorwerpen daar wel veilig zijn.

Later toen hij met pensioen ging, keerde hij terug naar Friesland en gingen hij en zijn vrouw in zijn geboortedorp Terzool wonen.
Daar zijn wij nog bij hem op bezoek geweest om hem te vragen voor een adviseurschap bij een Friese onderneming, wat hij
—naar ik dacht — nog enkele jaren heeft gedaan. Maar oud is hij helaas niet geworden.

BRON: STADSARCHIEF ROTTERDAM

INGENIEUR FRANS POSTHUMA (1913 - 1986)
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GEDEPUTEERDE PRINS

Zijn suggesties namen wij mee in de onderhandelingen met het pro-
vinciale bestuur van Groningen. Dat werd een gesprek met de gedepu-
teerde mr. Jacob Jan Prins, de ongekroonde koning van de provincie.
Hij ontving ons met duidelijke tegenzin. Met Groningers moet je hard
onderhandelen en daar schrikken Friezen voor terug. Die worden pas
onverzettelijk na gedane zaken en gaan dan kwaad worden voor het
thuisfront. Ik mocht graag met Groningers geschillen uitvechten en dan
vooral met de stad-Groningers, waarbij mijn fout wel eens was dat ik het
niet kon laten om hen te plagen. Zo heb ik daar meer vijanden gemaakt
dan nodig was. Ik voeg daaraan toe dat dit vaak importfiguren waren.
Echte Groningers kunnen wel tegen een stootje.

Zoals de gedeputeerde Prins. Deze gemeentesecretaris van Hoogezand-
Sappemeer was Harm Roelfsema als gedeputeerde opgevolgd. Die
was tegenstander van de aanleg van de Eemshaven geweest en moest
daarom opstappen. Na zijn pensionering heb ik hem nog enkele keren
ontmoet en dat was allergenoeglijkst. Bij hem geen vijandschap. Hij kon
- wat velen in de ambtelijke wereld niet kunnen opbrengen - heel goed
de persoon scheiden van zijn functie en dat deze in die hoedanigheid
voor de belangen van zijn achterban moet opkomen.

De kille ontvangst door Prins was verklaarbaar. Hij zag geen enkel Gronings belang in uitbreiding van Lauwersoog. Dat strookte
niet met het promoten van de Eemshaven en dus probeerde hij het tegen te houden, waarbij hij aan de toezeggingen van Meijer
in Den Haag voorbij wilde gaan. Wij van onze kant kwamen met de suggestie waar die loswal het beste gesitueerd kon worden
en dat die loswal eigenlijk opgewaardeerd moest worden tot een bruikbare laad- en loskade, want je wist maar nooit wie er meer
gebruik van zouden willen maken. In zijn oren klonk dat als een onzedelijk voorstel. Althans zo keek hij. Wij hadden het pleit al in
Den Haag in ons voordeel beslecht en hij kon weinig anders dan zich codperatief opstellen en voorts de suggestie van ons, waar-
van wij duidelijk zeiden dat die van onze adviseur kwam, in overweging nemen.

Toen er dan toch een laad- en loskade werd ingetekend, attendeerde ir. Posthuma ons erop dat die plek niet optimaal was,
maar ermee door kon. Wel was hij te kort voor behoorlijk laden en lossen. Een ambtelijke slimmigheid om ons toch nog dwars
te zitten. Wij meldden dat en vroegen toen ook maar om een vaste kraan. Dat was overvragen en dat werd niet gehonoreerd.
Daar moesten de bedrijven zelf maar voor zorgen. De kade kwam er en dat gebeurde zonder verdere vertraging of chicanes
van Groninger zijde, wat fair was. Zij namen hun verlies zonder verder te zeuren en daaraan kan Friesland een voorbeeld nemen.

LOSWAL LAUWERSOOG

Daarna kwam de werkelijkheid: alleen Houthandel
Oberman maakte er regelmatig gebruik van. De aan-
voer van hout uit Scandinavié hoefde niet meer via
Delfzijl en Bergumerdam te gaan. Andere bedrijven
deden dat hoogstens incidenteel. Even leek het erop,
dat Lauwersoog belangrijk zou worden bij de gas- en
olie-exploratie. Maar juist in het deel van het conti-
nentaal plat benoorden Schiermonnikoog werden
geen grote hoeveelheden gas aangeboord.

Zelfs Oberman BV liet Lauwersoog na verloop van
tijd links liggen. Onder leiding van Wilco Boersma,
de opvolger van Piet Oberman, begon het bedrijf
aan een sterke expansie, waarbij enkele kleine hout-
handels werden overgenomen en met Kunst in
Groningen een fusie werd aangegaan. Er werd toen
binnen het noorden gekozen voor twee locaties,
Heerenveen en de stad Groningen, en Oberman BV
verdween uit Dokkum. Daarmee werd de laad- en
loskade niet volledig overbodig. Lauwersoog ontwik-
kelde zich namelijk tot visserijhaven, waarbij die toch
nog goed van pas kwam. Maar wel met een bestem-
ming die zo niet bedoeld was. Maar dat is in ons land
wel met meer haveninfrastructuur gebeurd.

GEDEPUTEERDE JACOB JAN PRINS (1909-1993)

Bij mij in de kast staan twee boeken van Basil Lubbock
met daarin een opdracht van Piet Oberman en Wilco
Boersma. Die kreeg ik als herinnering. Het was hen
bekend dat ik zeer geinteresseerd was in de grote zeil-
vaart en Lubbock was een autoriteit op dat gebied. In
mijn bibliotheek nemen ze een bijzondere plaats in.

. O

LOSKADE BlJ LAUWERSOOG MET DE COASTER 'MAGULA
EN MIDDENBOVEN DE SCHUTSLUIZEN
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FOTO'S: WILLEM WILSTRA

door WILLEM WILSTRA
I

IN DE GEMEENTERAAD VAN OOSTDONGERADEEL
Naar aanleiding van de vooraankondiging van het artikel over de grens-
kwestie rond Lauwersoog stuurde Willem Wilstra — destijds free lance
persfotograaf en lid van het actiecomité — ons deze foto's van een raads-
vergadering van Oostdongeradeel in het gemeentehuis te Metslawier.
We probeerden te achterhalen wie er op deze plaatjes staan.

Willem schrijft: Op Delpher moest ik krantenartikelen zoeken om mijn ge-
heugen nu ruim 50 jaar later te ‘updaten’omtrent deze actie. Ik vond maar
liefst 175 berichten, voornamelijk in de Leeuwarder Courant en Nieuws-
blad van het Noorden.

Ik was toen nog een jong broekje en vond het best spannend dat er in
de Dongeradelen veel bijval kwam. We kregen veel adhesiebetuigingen,
maar uiteraard ook wel negatieve pers en hoon van de Groninger kant.
Het gemeentebestuur van Oostdongeradeel heeft er een speciale zitting
aan gewijd en de gehele raad was voor steun aan het comité, maar B & W
daarentegen niet. Die vergadering was op 27 januari 1970.

Leuk detail was dat ook Hans Wiegel zich in de strijd wierp. Hij had een
tweede woning op Tibma en was dus goed op de hoogte van ons reilen
en zeilen en zorgde dat er zelfs een hoorzitting in de Tweede Kamer kwam,
waar hij ons die dag begeleide. Wij beleefden toen al een duurzame dag,
met z'n zessen in de trein naar Den Haag! Het actiecomité bestond uit
Cees Boers, Jelte Kits en Gosse Scherstra uit Dokkum, Douwe van der
Boon en Germ Dijkstra uit Anjum en ondergetekende uit Oostmahorn.

I

GEMEENTERAAD EN PUBLIEKE TRIBUNE
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LAUWERSO00G MOET
BlJ FRIESLAND

BURGEMEESTER EN WETHOUDERS
VLNR: WETHOUDER JAN DIJKSTRA, BURGEMEESTER JAN HENDRIK
GERRIT VAN WIJHE EN GEMEENTESECRETARIS EBEL VAN DIJK.

LEDEN VAN DE GEMEENTERAAD IN 1970 (VLNR AAN TAFEL):
TAEDE WEIDENAAR UIT OOSTERNIJKERK, VAN DER KOLK,
RIEMERSMA, S. VAN MEEKEREN, ARJEN SIJTSMA UIT LIOESSENS
EN WETHOUDER JAN DIJKSTRA UIT EE.

OP DE PUBLIEKE TRIBUNE (ACHTER VLNR IN DE VENSTERBANK):
SIB BOS, LAMMERT MARRA EN VAN DER MEULEN ALLEN
UIT LIOESSENS, K. GROEN, J. HAAKSMA, H. TURKSTRA EN H.
HOLTEWIS, ( 2 IN DE HOEK) EN OM DE HOEK OEBELE VIERSEN
EN F. TIBMA ALLEN UIT ANJUM.

PUBLIEKE TRIBUNE MET VOOR DOUWE VAN DER BOON EN
GERM DIJKSTRA UIT ANJUM EN DAARACHTER IN DE VENSTER-
BANK: JAAP VAN DER WAGEN, 7 ,JOHANNES VIERSEN EN
FREERK DE GROOT UIT ANJUM EN AMBTENAAR PIET HAMSTRA
UIT METSLAWIER. RECHTSVOOR RAADSLID WIEBE VAN DER KOOI
UIT EE.

DANK
Met dank aan Reinder Tolsma,
Doede Douma, Nanne ledema
en Harm Tolsma voor het vin-
denvan alle namen bij de foto’s.




ADEL RINSUMAGEAST

ONDER GRAUWE HEMEL door WARNER B. BANGA

WIE WAREN DEZE MENSEN?

In de zomer van 2015 verhuisde Ed Zietsma naar Rinsumageast. Bij een
DE ADEL VAN bezoek aan de plaatselijke Alexanderkerk werd zijn nieuwsgierigheid
gewekt door 32 uitgestalde grafplaatjes: wie waren deze mensen?

Het werd de opmaat voor een genealogische uitwerking van de adel-
lijke geslachten die de vier staten van Rinsumageast hebben bewoond
en uiteindelijk een boekwerk over dit onderzoek. Het boek laat zien dat
Rinsumageast een dorpis met een zeer rijke geschiedenis. Op allerlei plek-
ken in en rond het dorp zijn sporen zichtbaar van de adellijke families die
hier eeuwenlang gewoond hebben. Door de eeuwen heen groeide het
bezit van deze machthebbers uit tot maar liefst vier adellijke landgoede-
ren in het dorp: Tjaerda, Juwsma, Melkema en Eysinga.

AUTEUR ED ZIETSMA .

FOTO: WARNER B. BANGA

OMSLAG VAN HET BESPROKEN BOEK

INFORMATIEF & LEZENSWAARDIG
Na een hoofdstuk over het ontstaan en de ontwikkeling van Rinsumageast zijn de vier families elk in een eigen hoofdstuk uit-
gewerkt. In het laatste deel neemt de schrijver ons mee langs wat er nog rest van die rijke historie. Behalve een informatief en
zeer lezenswaardig boek heeft Zietsma er zo ook een rijk geillustreerd boek van gemaakt, onder andere met het schilderwerk van
Klaes Posthuma, dat hij via De Sneuper op het spoor kwam. Naast de vele kaarten, portretten en familieheraldiek ontbreekt een
personenindex op familienaam natuurlijk niet. leder dorp zou wensen dat zo'n auteur naar je toe verhuist...

De adel van Rinsumageast is uitgegeven in eigen beheer en te bestellen via ||| |G 220 badzijden, € 19,95.

FOTO: JAN SPOELSTRA

GRIMLACHEN ONDER FRIESLANDS GRAUWE HEMEL
Sinds bijna twee maanden sleepte ik mijn plantenbestaan voort onder Frieslands graauwen
hemel,klaagde Francois HaverSchmidt, bij het grote publiek bekend als de dichter Piet Paaltjens,
in een brief aan een Leidse studievriend. In 1859 begon hij zijn carriere als dominee in het af-
gelegen Foudgum. Hij was er afwisselend opgetogen en doodongelukkig en schreef er zijn
beroemde ‘Snikken en grimlachjes’. De periode zou van grote invioed op zijn dramatisch eindi-
gende leven zijn.

Waar de dichter-dominee in Foudgumtegenaan liep, is weergegeven in dit boek. Het fraai vorm-
gegeven verhaal is gecentreerd rond twee teksten van hemzelf: ‘Mijn eerste gemeente’ (1880),
een terugblik op zijn grijze tijd in het noordoosten van Fryslan. En ‘Vreemdeling in het land
van de alledaagse werkelijkheid’ (1861), geschreven in de Foudgumse pastorie als toekomst-
visioen voor die onherbergzame, maar bijzondere streek. Maar schrijver Johannes Keekstra,
zelf geboren en getogen onder de rook van Foudgum, weet op speelse wijze steeds de link
naar het heden te leggen. Hij gaat in gesprek met HaverSchmidt en stelt dat het allemaal
best wat meevalt. Stilte, rust en ruimte worden tegenwoordig juist gewaardeerd!

In mei staat de locaalvoorstelling Grauwe hemel gepland in de Mariakerk van Foudgum;
hopelijk dat het grimlachen ons door corona dan niet weer, net als bij de boekpresenta-
tie, vergaat en deze bijzondere voorstelling door kan gaan. Zie ook de website.

Onder Frieslands grauwe hemel is uitgegeven door uitgeverij Wijdemeer en te bestellen
via www.grauwehemel.frl, hardcover, 128 bladzijden, € 19,90.

I

OMSLAG VAN HET BESPROKEN BOEK




door FROUKJE KRASTER-PRINS
I

BROCHE MET HAARLOK VAN OUDMOEDER

ERFSTUK  Broche met haarlok, Sijorandahuis / Raard, rond 1870
INZENDER Froukje Kraster-Prins, zesde generatie

HOORN VAN OVERVLOED

Deze gouden broche van 4 x 3,5 cm bevat donkerbruine haarlokken en
de initialen E.OV. Een broche als deze is meestal een herinnering aan
een overleden persoon.

Ihno Dragt, oud-directeur/conservator van Stichting Musea Noardeast
Fryslan, bij wie ik navraag heb gedaan, omschreef de broche als volgt:
‘Hier is sprake van een soort hoorn van overvloed, waaruit bloemtakken
ontspruiten; de bloemharten met zaadpatreltjes. Pareltjes worden meest-
al geassocieerd met tranen en rouw.

VAN MOEDER OP DOCHTER

De initialen in de broche verwijzen naar Ebeltje Oebeles Viersen (ge-
boren op 14 november 1815, overleden op 14 maart 1877). Helaas is
niet duidelijk of de broche na haar overlijden gemaakt is of dat Ebeltje
het zelf liet maken, bijvoorbeeld na het overlijden van haar moeder
Froukje Piers de Groot (1786-1868). Wel weet ik, dat de broche steeds is
doorgegeven van moeder op (meestal oudste) dochter.

De broche is zo doorgegeven aan:

Froukje Rienks Spriensma (1836-1887), vervolgens aan haar dochter
Doetje Siedses Prins (1869-1943) en na het overlijden van grootmoeder
Froukje Piers Hiemstra (1891-1974) kwam de broche via mijn moeder
Doetje Piers Wiersma (1915-2002) in mijn bezit

Froukje Kraster-Prins (1947).

Ook ik hoop de broche door te geven aan onze dochter Donate van
Rijswijk-Kraster (1971) en zij kan de broche op haar beurt doorgeven
aan haar dochter Eva van Rijswijk (2001).

WIE WAS EBELTJE VIERSEN?

Wie was mijn oudmoeder Ebeltje Oebeles Viersen? Ebeltje is in 1815
in Sijbrandahuis geboren, waarschijnlijk op boerderij ‘Starkenborgh’.

Ze trouwde op 20 juni 1835, op negentienjarige leeftijd met de dertig-
jarige Rienk Reinders Spriensma (1805-1895). Samen kregen zij vijf kin-
deren, die allemaal geboren zijn in Raard, op boerderij ‘Groot Spriens’ Uit
de registers van de burgerlijke stand blijkt, dat ze Nederlands Hervormd
waren. In mei 1872 vertrokken Ebeltje en Rienk van de boerderij naar
een woning aan de Legeweg in Dokkum.

HEBT U OOK EEN BIJZONDER ERFSTUK?

Bent u in het bezit van een erfstuk met een verhaal dat u wilt delen

in De Sneuper? Laat het ons weten! Criteria zijn dat het voorwerp
minstens honderd jaar oud is en binding moet hebben

: met Noordoost-Friesland. U kunt zelf een verhaal

aanleveren (richtlijn zo'n 200 tot 350 woorden),

. maar een redacteur kan ook een erfstuk-artikel
schrijven aan de hand van uw inlichtingen.
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OPVALLENDE ERFSTUKKEN

BROCHE MET HAARLOK

EBELTJE OEBELES VIERSEN (1815-1877)




ZIILSTRA Z0GHT

AU L HHT S door HANS ZULSTRA
I

EEN ZILVEREN SENSATIE

Op de PAN-beurs in Amsterdam ervoer ik bij Endlich Antiquairs een kleine
historische sensatie bij de zilveren brandewijnkom met familiewapen,
begin 1700 gemaakt door Dokkumer zilversmid Thomas Sybrands Hicht.
Een andere kom die ik in de hand mocht houden, was een zilveren brande-
wijnkom uit circa 1660 met het alliantiewapen van Ernst van Aylva, ge-
boren in Ternaard als zoon van Douwe van Aylva en Luts van Meckema, en
Jacomina Arends van Loo.

HYLCK (?) VAN CAMMINGHA

JAN ALBARDA & DOETJE SPOELSTRA

PORTRETTEN
Ll IQUAIRS Op een veiling in Versailles-Frankrijk werd in december 2021 het
portret van een dame Van Cammingha rond 1620, aangeboden, mogelijk dochter Hylck van
Gerrolt Minnes van Cammingha (1542-1589) en Ath Heeres van Ockinga (7 -1605).
Van recentere datum zijn de pendant-portretten van Doetje Albarda-Spoelstra, gehuwd
1820 met Jan Albarda te Leeuwarden, geschilderd door Hendrik Schaaff.
Een gerelateerd portret in collectie Fries Museum is dat van Adriana Janke Albarda (Marrum
1822 -1891 Leeuwarden), dochter van Jan Albarda en Trijntje de Schepper. Portret ten halve
lijve, zittend op een stoel. Ze draagt een hooggesloten, zwarte japon en zwarte hoed/muts.
In haar handen een bijna gesloten boek, waar ze haar vinger(s) tussen de bladzijden houdt.
Linksboven staan de alliantiewapens Van Sytzama-Albarda. Zij was de echtgenote van Douwe
Jan Vincent baron van Sytzama. Het portret is gemaakt rond 1886 door Henri Pothast.

OPNIEUW ALBA AMICORUM
Tot mijn genoegen zag ik tijdens een excursie van bestuur en redactie naar HCL en Tresoar een album amicorum van Rombertus
Ockama uit 1638-1640. Hij was een neef van Saskia van Uylenburgh en Rembrandt was dus zijn oom. Hij studeerde in Franeker en
Groningen en is vernoemd naar grootvader Rombertus Uylenburgh, burgemeester van Leeuwarden en de laatste die Willem van
Oranje in Delft sprak, voordat hij door Balthasar Gerards vermoord werd. Het album is nu geheel digitaal beschikbaar en de namen
zZiet u weer op https://www.hvnf.nl/2021/05/alba-amicorum-met-friese-inscripties-en-meer/
a Inmiddels staan daar ook de namen van inscribenten in vijf gedigitaliseerde 17e-eeuwse alba
. amicorum (in samenwerking met Nykle Dijkstra en Jacob Roep) uit de collectie Tresoar: Frederik
. van Inthiema, Hessel Dominicus Coumans Stickebuyr, Van Roorda, Franciscus en Tiberius
.~ Hemsterhuis. In de British Library ontdekte ik twee Botnia-alba amicorum van Anna van Botnia
- enFrederik van Botnia uit de jaren 1613-1625. Hiervan hebben we scans en een transcriptie van
= het album van Frederik via http://www.mpaginae.nl/Botnia/albumFrederik.htm

ADRIANA JANKE ALBARDA

L Een mooi houten paneel met gebeeldhouwde figuren afkomstig uit het klooster Marién-

- abusievelijk als Kollum’. Verder veel mooie afbeeldingen van cultureel erfgoed, onder andere
| kerkklokken (zoekwoord klok’) en kerken via https://beeldbank.cultureelerfgoed.nl/

[ Ook via onze blog op hvnf.nl/blog vindt u een artikel over drie 16e-eeuwse visboeken van
Adriaen Coenen. Prachtig om eens online doorheen te bladeren!
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STREEKARGYF NOARDEAST-FRYSLAN

Het Streekargyf Noardeast-Fryslan is onderdeel van de gemeente
Noardeast-Fryslan. Deze is op 1 januari 2019 ontstaan na een fusie van
de gemeenten Dongeradeel, Ferwerderadiel en Kollumerland c.a.

Het Streekargyf is verantwoordelijk voor de openbare archieven (ouder
dan 20 jaar) van deze gemeenten en van de gemeenten Dantumadiel,
Ameland en Schiermonnikoog.

Het Streekargyf Noardeast-Fryslan beheert de archiefbewaarplaatsen
in Dokkum (Dokkum, Oost- en Westdongeradeel en Ferwerderadiel) en
de archiefbewaarplaatsen in Ballum (Ameland), Damwald (Dantumadiel),
Kollum (Kollumerland c.a.) en Schiermonnikoog. Hierin bevinden zich niet
alleen gemeentelijke archieven, maar ook niet-overheidsarchieven van
kerken, scholen, waterschappen, verenigingen, stichtingen, bedrijven en
particulieren. Het streekarchief beheert daarnaast een omvangrijke col-
lectie boeken en een grote collectie foto's. Een overzicht daarvan vindt u
op: www.streekargyfnoardeast-fryslan.nl in Collecties.

Volg het streekarchief ook op Facebook: @ N O AVl d east- f ry S .I. é n

https://www.facebook.com/streekargyfnoardeast-fryslan

OPENINGSTIJDEN STUDIEZAAL DOKKUM

maandag 13.30-17.00 uur 17.00 - 20.30 uur*
dinsdag tot en met vrijdag 9.30-17.00 uur 17.00 - 20.30 uur*
zaterdag 10.00 - 15.00 uur*
13.00-17.00 uur*

zondag

* studiezaal met diverse inventarissen is wel toegankelijk,
maar er zijn dan geen archiefstukken opvraagbaar.

DE SNEUPER 146

(ONDER VOORBEHOUD ) WATRKUNTRU\VERWACHTEN?

HISTORIE & STREEKGESCHIEDENIS

FAMILIE & HUIS MET DE SCHONEGEVEL
CHRISTIAAN JACOBSZ OUWENS

FORMER JANS VAN DER ELST

‘EERVOL ONTSLAG VAN BURGEMEESTER JONKER

GENEALOGIE & FAMILIEGESCHIEDENIS
TACO SCHONEGEVEL: man van de vooruitgang
STAMVADER ATE EGBERTS DELSTRA

RUBRIEKEN & COLUMNS

HERALDIEK: wapens Readtsjerk & Rinsumageast
VERGANE GLORIE: Offingastate te Hallum
ERFSTUK: Pakes eeuwenoude boek

ACTUEEL & DIGITAAL
ZIJLSTRA ZOCHT: actueel & digitaal

PIET DE HAAN
LISETTE MEINDERSMA
HAIJE DUKSTRA
PETER VAN DER MELJ

SJOERD SCHAAF
THEO DELFSTRA

RUDOLF J. BROERSMA
REINDER TOLSMA
SYTSKE VELTMAN

HANS ZIJLSTRA

VERSCHUNT IN JUNI

WILT U UW ARTIKEL OOK IN DE SNEUPER PUBLICEREN?
Neem contact op via | | |G of stuur uw artikel naar

Brokmui 62 9101 EZ Dokkum ta.v. de redactie van de Sneuper.

FOTO ZWART-WIT:
COLLECTIE STREEKARGYF NOARDEAST-FRYSLAN
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Farrewei in Blije rond 1910




